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Partie [: ENVIRONNEMENT DU PROJET

INTRODUCTION GENERALE

La route reflete I'évolution et le développementirdpays. Or, dans notre pays, elle
est totalement négligée si bien dans leurs corgingcque dans leurs Entretiens.

Les dégradations entrainant I'impraticabilité dglapart de nos routes proviennent le
plus souvent de cette négligence de I'Entretiesiague les effets de surcharges des poids

lourds et l'insuffisance d’évacuation des eauxRaate Nationale N°44 Nord y fait partie.

En effet, le mauvais état d’un réseau ou d’'un wonEutier implique une baisse de

compétitivité de I'import-export et contribue astagnation de I'économie.

Dans notre projet intitulé : « Entretien CourantladeRN 44 du PK 159+000 au PK
169+000 », nous nous intéresserons a I'étudeaddigion des Travaux de son Entretien afin
de la maintenir en bon état et d’assurer la sécdat usagers.

La RN 44 est un réseau important pour I'économie Midagascar, traversant
'ancienne Sous-préfecture d’Ambatondrazaka, premienier a riz de notre grande ile et
contenant le plus grand lac de Madagascar. Il tstBgn axe important pour le ravitaillement
de toute l'ile.

Le présent projet vise, compte tenu de la situadiéerite précédemment, a permettre,
par I'Entretien Courant d'un troncon sur la RN 44r8l d’'une longueur de 10Km, a
contribuer au maintien de la durée de vie du réseatier, a améliorer la circulation sur ce
troncon et a contribuer par voie de conséquenceradlisation d’'un transport efficace des
biens et des personnes.

Nous aborderons en premier lieu dans ce tréteavironnement du projet, ensuiteles

études techniques enfinl’évaluation du projet.

Rakotolahy Fabienne Judie Page 1
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Partie [: ENVIRONNEMENT DU PROJET

PRESENTATION DE L’ARM

Création :

L’ARM ou autorité routiere de Madagascar est une nouvelle catégorie d’établissement public
crée par la loi 2005-046 du 24 Avril 2006 portant création de I'autorité routiere. Elle est
placée sous la tutelle technique du Ministére des Travaux Publics et de la Météorologie, et
sous la tutelle financiere du Ministére de I'Economie, des Finances et du Budget.

Elle se situe a I'lmmeuble ARM Rue RANAIVO Paul Alarobia ANTANANARIVO 101.

Photo 21 : Logo de 'ARM

§_-
& \ AUTORITE ROUTIERE DDE MADAGASCAR

AT M, o o covuruectedls rua oy

Mission :

L’ARM a pour mission :

= d’assurer la maitrise d’ouvrage délégué dans le domaine des infrastructures
routieres ;
= de se charger de contrller, gérer, entretenir, améliorer, exploiter le réseau routier

national qui lui est délégué.

Domaines d’activités :

Figure 15 : Domaines d’activités de 'ARM

Routes : gestion, Contrdle, Entretien
et amélioration du réseau routier

Ouvrages/bacs :

Gestion, Contréle, Entretien et
amélioration des ouvrages d’Art et bacs

Environnement et actions sociales :

Développement, mise en ceuvre et suivi des
mesures environnementales et sociales.

Rakotolahy Fabienne Judie Page 2



Partie I: ENVIRONNEMENT DU PROJET

Moyens humains :

Figure 16 : Moyens humains de I'Entreprise
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DIVISIOH ACHATS ET LOGISTIGUES
DIVISIOH FORMATIOH ET GESTIOH DES
DIVISIOH APPUI GUYRAGES ET TRAVAUX SPECIAUX
DIVISIOH ETUDES ET GESTIOH DU RESEAL
DIVISIOH TRAVAUX D'IHYESTISSEMENT ROUTIER
DIVISIOH TRAYAUX D'EHTRETIEH COURAHT
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Partie I: ENVIRONNEMENT DU PROJET

Partenaires :

Figure 17: les Partenaires de 'ARN

Financements :

Figure 18: Les sources de financements de 'ARN

Emprunts
rétrocédés par le
gouvernement

inanceme
pour UEntretien
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de I'exploitation
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Contributions
des collectivités
territoriales
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O —

Dotations
allouee: pot

| Etat

ARM
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Partie [: ENVIRONNEMENT DU PROJET

Les attributions de I'’ARM :

Exécution de missions de maitrise d’ouvrage déléguée afférentes a I'amélioration
et a I'Entretien du réseau routier ;

Contribution au développement des normes pour les routes et Travaux Routiers ;
Contribution au développement des études d’ingénierie, sur la circulation,
environnementales, sociales et économiques pour I'Entretien, la sécurité et
I'amélioration du réseau national routier ;

Contribution au développement des systemes de gestion du patrimoine routier
pour le réseau national ;

Evaluation des besoins en Entretien et en Réhabilitation pour le réseau national
routier ;

Exécution de mission de maitrise d’ceuvre ;

Acquisition pour le compte de I'Etat, propriétaire des terrains pour les Travaux
Routiers y compris les emprunts gites et carrieres nécessaires aux Travaux ;
Délégation de I'Entretien et de la protection de toutes les routes, tout pont ou
bac du réseau national routier ;

Conseil technique et appui au Gouvernement ;

Contribution a la recherche, a I'éducation et a la formation se rapportant a la
gestion routiere et aux Travaux Routiers ;

Gestions des concessions des Routes Nationales a péage ;

Mise en ceuvre de toute autre attribution afférente aux routes formellement

requise par le Ministére de Tutelle.

Rakotolahy Fabienne Judie Page 5



Partie [: ENVIRONNEMENT DU PROJET

PRESENTATION GENERAL DU PROJET

II. 1. Localisation du Projet :

Le trongon étudié se situe dans la Région d’Alaotra — Mangoro, plus précisément sur la Route
Nationale N°44 Nord (RN 44 Nord) en partant d’Ambatondrazaka au PK 159+000 jusqu’a
Ambohimiarina au PK 169+000. Ce trongon est en état de dégradation.

Figure 19 : Situation géographique de la zone d’étes.

7 § o Ambahibary
‘Ambatosoratra
rnaransara Amparafaravola
.': Ambodivoara Ranofotsy
Andreba
Maharidaza
Ambohitsilaozana Marovato
Ampasimpolsy Mahakary
Int.m Ambohimiarina §
Mahenihars Anosifisaka Ambandrika Manakambal
EEl
Tohdaty
Ambahitinambona ’! e Ambohimanjato
Bejofo Ambatofidrazaka
o Anonibe
Ranofotsy Manakambahini P it
[ 10 km | Vohidiala
110 mi |
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Partie [: ENVIRONNEMENT DU PROJET

I.2. Objet:

Le Projet s’integre dans le cadre des Travaux d’Entretien Courant de la RN 44 Nord du PK
159+000 (Ambatondrazaka) au PK 179+000 (Angoja).

II. 3. But:

Le Projet consiste a remédier aux problémes rencontrés pendant la période de crue et a
I’'Entretien Améliorant de la chaussée et de ses dépendances.

Ces Travaux permettent :

— de maintenir la route en bon état ;
— d’améliorer la circulation ;

— d’assurer la sécurité des usagers.

II. 4. Historique de la RN44 :

L’historique de la chaussée permet de faciliter la connaissance des conditions de
construction et des Entretiens antérieurs de la chaussée. La qualité des études est liée a la
gualité des informations disponibles sur I'historique de la chaussée ; pour cela une
documentation aupres de I’Autorité Routiere de Madagascar est indispensable pour bien
assimiler la méthodologie de la construction de la chaussée. Dans notre cas, le Matricule
routier de la RN 44 est donné en Annexe N° 2.

Les derniers Travaux de Réhabilitation de notre troncon (RN 44 Nord) datait de 2007 par
I"ENTREPRISE SNCTPC/SMATP.

II. 5. La structure:

La RN 44 Nord est en majeure partie en remblai, la largeur de la chaussée varie de 5.00 a
6.50m. C'est une Route Non Revétue (RNR).

C’est en 2007 qu’a été réalisée la derniére intervention (réhabilitation), ce trongon est
composé :

— d’une plateforme ;

— d’une couche de fondation ;

— d’une couche de surface ou couche de roulement.

Ces couches sont successivement superposées pour absorber les contraintes venant de la
couche de roulement.

Rakotolahy Fabienne Judie Page 7



Partie [: ENVIRONNEMENT DU PROJET

Plateforme :

La plateforme est constituée par le sol naturel de I'’emprise de la chaussée.

Couche de fondation :

Notre couche de fondation est réalisée avec du sable limoneux. Son épaisseur varie selon le
trafic.

Couche de roulement:

C’est la couche qui est en contact direct avec les charges pneumatiques. Elle est la couche
supérieure de la chaussée.

Pour notre troncgon, la couche de roulement est réalisée avec des matériaux sélectionnés
(MS) de 20 cm d’épaisseur.

Photo 22 : Couche de roulement en MS
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MONOGRAPHIE DE LA ZONE D’ETUDE :

III. 1. Présentation des Communes traversées :

Notre trongon traverse la Commune de Feramanga Nord et la Commune d’Ambandrika. Ces
deux Communes appartiennent a la Sous Préfecture d’Ambatondrazaka Région d’Alaotra-
Mangoro et ex-Province de Tamatave.

III. 2. Milieu physique :

I1I. 2. 1. Altitude :

Le Projet se trouve a peu prés a la méme altitude qu’Ambatondrazaka qui est de 780m.

I1I. 2. 2. Relief et paysages :

Sur le plan général, cette zone a une topographie moins accidentée par rapport a d’autres.
Elle est déterminée au Nord par la riviere de Manamontana et est caractérisée aussi par
I’existence d’une vaste surface de baiboho propice pour les cultures maraicheéres.

III.2. 3.  Conditions[climatiques]

Apparemment le climat est tropical et ne présente aucune spécificité. La station qui a servi a
notre étude se situe a Ambohitsilaozana et les données présentées dans ce sous chapitre ont
été relevées de la station synoptique au cours de I'année 2001.

Pluviométrie :

La période de pluie débute en octobre. La précipitation maximum enregistrée se situe
toujours au mois de Janvier et il décroit au mois d’Avril. La période la plus seche est en
Septembre.
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Tableau 40 : Pluviométrie de la Région Alaotra.

Station  Altitude Période  Pluviométrie Nombre de mois
(m) annuelle L
vl Nombrede Nombre de Précipitatio
mois jours n (mm)
Ambohits 786
ilaozana
1994 1230.3 4 21 19.7
1995 934.5 5 31 15.5
1996 1301.1 6 33 14.2
1997 1092.0 4 26 22.2
Source : BVLac
Température :
Tableau 41 : Température.
Station Altitude Période Température moyenne
(m) . .
Annuelle Mois le plus Mois le plus
chaud froid
Ambohitsilaozana 786 1993 21°2 Mars  23°9 Aot 18°0
1994 20°4 Janv 24°0  Juil 17°5
1995 20°9 Déc 23°9  Juil 16°8
1996 Mars 23°9
1997 21°4 Déc 23°9  Juil 17°0

Source : BVLac

Vents :

La Région montre une prépondérance écrasante des vents de secteur Est quel que soit le
mois considéré. En été, I'apparition des courants de mousson interrompt cette
prédominance ; mais qu’ils viennent de I’Est ou d’autres secteurs, les vents restent faibles et
modérés.

I1L. 2. 4. Hydrologie :

Le seul Bassin Versant qui concerne notre itinéraire se trouve a |'extérieur du Fokontany de
Miadampaonina avec une superficie de plus de 450Ha.
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IIL. 2. 5. Sols :

Le sol rencontré dans cette zone est de type argilo-limoneux favorable pour la riziculture
associée a des cultures seches de plateaux.

IIL. 2. 6. Végétations :

Suite a la déforestation effectuée depuis longtemps, cette zone n’a qu’une couverture
végétale moins importante dominée essentiellement par des savanes et de forét de
reboisement plus ou moins exploité irrationnellement.

III. 3. Milieu humain:

III. 3.1. Population:

Tableau 42 : Démographie de la Commune d’Ambandrikat de Feramanga.

Commune Superficie Nombre de Masculin Féminin Densité
(Km2) population (hab/Km2)
totale
résidente
Ambandrika 44 11146 4821 6325 253.32
Feramanga 132 19743 9737 10006 149.57
Nord

Source : PCD Ambandrika et Feramanga Nord (2005)
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III. 3.2. Croissance démographique :

Evolution :

Le taux de croissance durant les trois derniéres années est de 4.9%, cette valeur est tres
supérieure a la moyenne nationale. Ce taux assez élevé s’explique par un phénomene
d’immigration dont la Région continue a étre I'objet.

Taux de croissance naturel :

Compte tenu des statistiques sur le taux de natalité et le taux de mortalité, le taux
d’accroissement naturel est donné dans le tableau suivant :

Tableau 43 : taux d’accroissement naturel.

Commune Taux de natalité Taux de mortalité Taux d’accroissement naturel
Feramanga Nord 3.61 0.6 3.01
Ambandrika 4.06 0.67 3.39

Source : PCD Ambandrika et Feramanga Nord (2005)

III. 3.3. Composition et répartition :

Composition ethnique :

Dans I’Alaotra, les Sihanaka constituent la Grande majorité de la population. Les Merina
suivent de trés loin et les Betsimisaraka en troisieme lieu avant les Betsileo, les Bezanozano
et les Antandroy.

Population urbaine et population rurale :

La population rurale constitue 98.2% de la population totale de la zone d’étude, le taux
d’urbanisation est seulement de 1.8%.
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III. 4. Secteur économique :

III. 4.1. Agriculture:

L'Alaotra est le premier grenier a riz de Madagascar. Elle comprend des zones agricoles dans
lesquelles sont pratiquées généralement la culture du riz aquatique dans les terrains bas et
la culture sur terrain. Cette attribution lui donne un atout non négligeable.

Le riz constitue le produit comme étant la premiére source de revenu des paysans de ces
deux Communes. Les cultures maraichéres jouent aussi un réle important dans le
complément des sources de revenus familiaux et ce, grace a la présence des baiboho qui ont
une potentialité énorme pour la production des tomates, concombre, aubergine, oignons,
patates douces, haricot, arachide, etc....

Tableau 44 : Répatrtition agricole de la zone.

Commune Superficie totale Surface cultivée  Surface cultivée  Surface cultivés
cultivable (Ha) en riz (Ha) sur tanety (Ha) sur baiboho (Ha)

Ambandrika 1190 385 70 305

Feramanga 4725 1701 283 1420

Source : PCD Ambandrika et Feramanga Nord (2005)

Les produits agricoles sont évacués :

— Dans les marchés locaux ;
— A Antananarivo ;

— Danstoute la grande ile.

Caractéristique des exploitations :
Les cultures vivrieres occupent la totalité des cultures existantes dans cette zone car elles
constituent 99.8% des surfaces totales cultivable.
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III. 4.2. Elevage:

Le gros élevage, notamment I'élevage bovin, reste prédominant. Nous dénombrons 7260
tétes de boeufs dans les deux Communes.

L’élevage des autres types de bétail se rapporte essentiellement sur le porc, les caprins, les
ovins et les volailles.

III. 4.3. Le marché:

Deux types de marché se trouvent dans cette zone :

— Les marchés de produits en général: qui constituent les produits agricoles et
d’élevages, les produits de premiere nécessité, les tissus, etc....

— Le marché de bétail.

II1. 4.4. Artisanat:

Les nattes et la poterie est |la seule production artisanale des deux Communes. L’artisanat
est surtout marqué par I'absence d’ateliers de production faute de moyens et de matériels
chez les quelques artisans.

Il1.4.5. Transport:

Nous y trouvons presque tous les moyens de transport terrestre comme :

— Les automobiles ;
— Les motos;
— Les bicyclettes ;

— La charrette.
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Conclusion partielle :

Les enquétes effectuées dans les Communes traversées par le Projet nous ont permis de
savoir que la RN 44 Nord est trés utilisée pour pouvoir évacuer les produits locaux, surtout
les cultures vivriéres de la Région.
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GENERALITES SUR L’ENTRETIEN ROUTIER

II. 6. Différents types d’Entretien :

On distingue deux types d’Entretien Routier :

+* L’Entretien Curatif : qui englobe I'Entretien d’urgence et la Réhabilitation ;

X/

«» L’Entretien Préventif : qui englobe I'Entretien Périodique et I'Entretien Courant.

C'est d’ailleurs ce dernier point qui fait I'objet de notre travail.

Entretien Préventif :
L’Entretien Préventif est réalisé pour :
— Eviter la dégradation des éléments de la chaussée ;
— Maintenir les ouvrages d’assainissements ;
— Restaurer 'imperméabilité de la Couche de Roulement ;
— Maintenir une bonne qualité de la plateforme ;

— Maintenir une bonne condition de confort et de sécurité des usagers.

Il englobe :

I.1. 1. L’Entretien Périodique :

Pour les Routes non Revétues, I'Entretien Périodique consiste a faire un Reprofilage lourd ou
un Rechargement suivi d’'une mise en ceuvre d’une nouvelle couche de roulement.

I.1. 2. L’Entretien Courant:

Constitué par des opérations locales pour éviter I'apparition des dégradations, il doit étre
commencé et poursuivi dés le 1°" jour de mise en service de la route.

L’objectif principal de I'Entretien Courant des Routes non Revétues est de les maintenir en
bon état pour que I'eau puisse s’évacuer rapidement.

L’exécution des Travaux peut étre soit :
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— Manuellement;
— Par des équipes mobiles ;

— Par une combinaison de ces deux méthodes.

II. 7. Entretien Courant d’'une Route Non Revétue :
I.2. 1. Les types de dégradations :

Les téles ondulées :
Ce sont des ondulations de faible longueur d’onde et qui sont perpendiculaires a I'axe de la

chaussée.

Les toles ondulées sont causés par les actions combinées du vent et de la force tangentielle
d’accélération des roues des véhicules et par le manque de teneur en eau.

Photo 25 : Téles ondulées.

Les orniéres :

Ce sont des affaissements localisés apparaissant sous le passage des véhicules et pouvant
affecter, soit la couche de roulement, soit la chaussée.
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Ces affaissements localisés sont causés principalement par l'insuffisance de la portanc
sol support ou du corps de la chaussée par rapport au trafic.

Les nids-de-poules :

Les nids-de-poules sont des cavités de forme arrondie sur la surface de la cach
roulement.

Ils sont causés par :
* Arrachements localisés de matériaux
* Fondation de qualité insuffisante
e Irrégularité et mauvais compactage du sol support.

Photo 26 : Nids-de-poules.

Les bourbiers :

Ce sont des dégradations estent en saison de pluie par la présence de boue

profonde, mais en pério elle se manifeste par la présence de matériaux

poussiéreux.
Les causes princip o] erssont :

e portance des sols ;

ans Entretien des dégradations précédentes.

Photo rbier.
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Les ravinements :

Caractérisés par la présence d’excavation ou ravines de plus ou moins grandes dimensions,
longitudinales ou transversales sur la chaussée et les accotements.

Elles sont dues a I’érosion de la surface de roulement par les eaux de ruissellement.

Photo 28 : Ravinement.

Les rigoles d’érosions :

Ce sont des traces d’érosions qui se manifestent sur la chaussée.
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lls sont causés par :

> I'absence de bombement des la chaussée ;

» linsuffisance des ouvrages d’assainissements.

Photo 29 : rigoles d’érosion.

Le tassement :

Il se manifeste par la baisse de niveau de la digue apparaissant généralement dans les zones
basses.

L’affaissement est dd a :

» l'insuffisance de la portance des sols ;

» congestionnement des ouvrages de franchissement ou d’assainissement.
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I. 2. 2. Les interventions :

Tableau 50 : Evolution et Entretien des dégradatios.

Dégradations

Evolutions sans Entretien

Solutions

Toles ondulées

¢ formation de nids de

Reprofilage léger par

poule. grattage
Orniére e Elargissement et | Traitement par point-a-
approfondissement  de temps.
I'orniére ;
* Profilen W.
Nids de poules * Agrandissement du nid | Traitement par point-a-

de poule;

e Bourbiers.

temps.

Rigoles d’érosions

Ravinements

Traitement par point-a-
temps.

Ravinements * Point noirs; Traitement par point-a-
. temps.
* Rupture de la chaussée.
Bourbiers Approfondissement et Traitement par point-a-
élargissement des bourbiers | temps.
Tassement Rupture de la chaussée Rehaussement du niveau du

remblai

Les résultats de I'analyse de dégradations de la chaussée sur la RN 44 Nord ont permis

d’adopter les solutions suivantes :

¢ Le Reprofilage léger pour les toles ondulés qui sont généralement presque sur tout le

long du trongon ;

¢ Le traitement par Point-a-temps pour le traitement des ornieres, les nids de poules,

les ravinements, les rigoles d’érosions et les bourbiers. Les dégradations rencontrés

tout le long du Projet sont d’assez faible profondeur ;

¢ Le rehaussement du niveau du remblai ;

* Le Reprofilage lourd si les dégradations sont profondes.
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LES MATERIAUX ROUTIERS
II.1. Provenance des matériaux :

Les carrieéres:

Le choix d’un gisement rocheux dépend de :

La distance du gisement par rapport au site du Projet ;
— La situation et les moyens d’accés pour I'exploitation ;
— Le volume exploitable ;
— La nature de la roche ;

— Les qualités géotechniques des matériaux.

Qualités géotechniques :
e Le coefficient Los Angeles (LA): permet de donner la résistance de la fragmentation

des roches ;
e Le Micro-Déval (MDE) : donne la résistance a I'usure des roches ;

e Le Coefficient d’aplatissement.

Le sol:

Définition :
On appelle « sol » les matériaux minéraux extraits de la partie meuble de I'écorce terrestre
dont les grains sont facilement séparables par agitation dans de |'eau.

Type :

On distingue :
— Le sol pulvérulent : formé essentiellement des grains grenus dépourvus de cohésion ;
— Le sol cohérent : constitué d’un pourcentage important de particules fines. Ce sol est

doté de force de cohésion.

Utilisations :

Dans le domaine du Génie Civil, les sols sont largement utilisés : soit comme assise de
fondation, soit comme matériaux de construction (dans le cas de remblai et de mise en
ceuvre de couche de roulement en MS).
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Provenance :

Les sols nécessaires a la construction des remblais et des autres couches de chaussées
doivent provenir de gisements situés au plus faible distance possible des lieux d’emploi.

II. 2. Qualité des matériaux :

La bonne qualité géotechnique des matériaux joue un réle tres important au niveau de la
solidité de la structure de la route.

La détermination de la bonne qualité des matériaux routiers est faite par des essais qui
répondent aux exigences des Technologies de Construction Routiere. Ces essais permettent
de bien déterminer les caractéristiques des matériaux.

Ces caractéristiques sont :

II. 2.1. Les caractéristiques de compactage :
— L’indice CBR ICBR;
— Le poids volumique sec yq ;

— LateneureneauW.

II. 2. 2. Les caractéristiques de portance :

Elle est caractérisée par I'indice CBR

II. 2.3. Les caractéristiques physiques:
— Pourcentage des fines (%F) ;

— Equivalent de sable (ES) ;

— Granulométrie par tamisage ;

— Coefficient de gonflement linéaire A.

II. 3. Corps de chaussée :

II. 3.1. La couche de fondation :

La couche de fondation a été réalisée avec du sable limoneux d’épaisseur variant de 20 a
25cm.
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II. 3.2. La couche de roulement:

La couche de roulement a été réalisée avec du matériau sélectionné (MS). Sur notre trongon
la couche de roulement est constituée par du graveleux latéritique ou quartzite comme MS.
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ETUDE DU TRAFIC

III. 1. Généralités :

Le trafic est le nombre de véhicules circulant sur une route pendant une période donnée
(généralement pendant un jour).

Il joue un role important lors de la conception de la chaussée du fait qu’il permet de :

e déterminer la structure de la chaussée ;
¢ dimensionner la route;

¢ fixer les matériaux de la couche de roulement.

L’étude de trafic comporte :

— [I"étude du trafic passé ;
— I’étude du trafic actuel ;

— |"étude du trafic futur.

III. 2. Le trafic passé:

Le trafic passé est le nombre de véhicules circulant sur la route durant les années passées. La
connaissance du trafic permet de :

e Justifier le comportement de la chaussée et de vérifier I'hypothése de sous-
dimensionnement de certaines parties du trongon ;
e Fournir les informations sur la détermination du trafic futur a l'aide du taux

d’accroissement a prendre en compte.

Taux d’accroissement du trafic :

Il est obtenu par la formule suivante :

. 100 [T,
i= — x|z 1]
n To

Ou:

Tn : trafic a 'année d’étude n ;
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TO : trafic a I'année de statistique;
n : nb d’années écoulées entre TO et Tn.

Pour notre cas, on prend la valeur du taux de croissance annuelle du trafic a 6% (cas des
Routes en nationales a Madagascar, scénario moyen).

III. 3. Le trafic actuel :

Le trafic actuel est le trafic qui a circulé au moment de I'étude.

Le comptage des véhicules sur votre trongcon a été fait par des agents de police qui ont
effectués le comptage pendant 07 jours consécutifs de 05h a 21h.

Le comptage des véhicules dans notre trongon a donné :
TMJ : 390 Véhicules/jour ;
MJA : 28 Véhicules/jour ;
N : 100 Véhicules/jour.
Ou:
e TMIJ: est le Trafic Moyen Journalier pour toutes catégories de véhicules utilisés pour
la méthode de dimensionnement CEBTP ;
e MIJA : Moyenne Journaliére Annuel des poids lourds utilisé pour la méthode LCPC;

* N : Nombre de poids lourds supérieurs a 30KN ou 3 tonnes/jour ou nombre de poids

lourd de Poids Total en charge supérieurs a 3T (méthode LNTPB).

Le comptage du trafic doit tenir compte de la répartition des véhicules selon leur poids, leurs
nombres, les dispositions de leurs essieux et leur catégorie.
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Tabhleau 51 Classification des
TYPE CLASSE DESCRIPTIONS SILHOUETTES
o 1 Voiture légere, minibus, véhicule 4x4,
323 403, 404, 504, 504 bachés, pick-up,
~§ o fourgonnette, MB 508, J7, M309.
2 Camion a deux essieux simple, autocar,
bus
3 Camion a trois essieux (1lessieu simple
+ lessieu tandem)
4 1 essieu simple + remorque (2 essieux
simples)
5 lessieu simple + remorque (lessieu
simple + essieu tandem)
6 1 essieu tandem + remorque (2 essieux
simples)
[%2]
2
3 7 1 essieu tandem + remorque (1 essieu
% simple + 1 essieu tandem)
'©
o
8 3 essieux simples
9 2 essieux simples + 1 essieu tandem
10 2essieux simples + 1 essieu tandem
11 (1essieu simple + 1 essieu tandem) + 1
essieu tandem
12 (1 simple + tandem) + tandem
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II1. 4. Trafic futur:

L’étude du trafic futur consiste a estimer le nombre de véhicules qui circuleront sur la route
durant sa durée de vie.

Le dimensionnement d’une nouvelle structure dépendra aussi de la connaissance de ce
trafic.

Trafic cumulé de poids lourds pendant la duréectieice :
C’est le nombre cumulé en nombre d’essieu standard de poids lourds a deux essieux qui est
symbolisée par la lettre N.

Sa formule est donné par:

N=t XA xn xC
Avec:
t : trafic moyen journalier en nombre de poids lourds a I'année de mise en service t=100;
n : durée de service en nombre d’années (on prend 5ans pour les Routes Non Revétues) ;
A : agressivité des poids lourds ;

C : facteur de cumul.

Facteur de cumul C :
Il est donné par I'expression :

C =365 X -
n Xi

a1+" - 1]

Avec :

n : durée de service en nombre d’années

i : taux de croissance du trafic (%).
Il : ETUDES TECHNIQUES

AN :
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5_
C =365 x W]

5 x0.06

C=411,51

Coefficient d’agressivité A :
Pour notre étude, nous avons pris le coefficient d’agressivité moyen qui est donné par ce
tableau :

Tableau 52 : Coefficient d’agressivité.

Structure de la chaussée Trafic moyen Trafic faible
Bitumineux souple 0.8 0.5

Semi rigide 13 0.8

Mixte — matériaux 0.8 0.5
bitumineux

MLTH 15 0.8

GRH 1.0 1.0

Sol — GNT - GB=20cm 1.0 1.0

D’ou A=1

Calcul de trafic futur en nombre cumulé N :

N —1nn 1,00 x5 x411.51
Il : ETUDES TECHNIQUES

N = 205 755 essieux

Prévision du trafic supérieur a 3 tonnes dans les deux sens :

Si le taux de croissance i = 10% et la durée de service n = 15 ans, le trafic corrigé est donné

par la relation suivante :

N=aXp XN

ou:
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a : coefficient correcteur correspondant aux taux d’accroissement du véhicule donné par le
tableau suivant :

Tableau 53 : Facteur de correctionu.

Taux de croissance (%) Facteur de correction a
6 0.73
8 0.85
10 1.00
12 1.17
15 1.50

B : coefficient correcteur correspondant a la durée de vie de la chaussée, il est donné par :

Tableau 54 : coefficient correcteurf :

Durée de vie (ans)

10

15

20

AN :

N’= 31 véhicules.
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AUSCULTATIONS VISUELLES OU RELEVES DES DEGRADATIONS

L'auscultation visuelle consiste a parcourir a pieds la route pour détecter et relever
visuellement les déformations de la chaussée et de ses accessoires.

Elle est indispensable afin :

— d’établir le schéma d’itinéraire et d’aménagement a proposer;

— de quantifier les travaux a effectuer.
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Tableau 55: Tableau état des lieux et d'aménagements.

PK Points et Longueur Etat des lieux Proposition d'aménagement
Début Fin localisation enm Plateforme et Assainissements et Plateforme et Assainissements et
Chaussée ouvrages Chaussée ouvrages
Section N°01: du PK 159+000 au PK 161+200 terrain plat, largeur des accotements = 1,00m.
PO

Début du trongon

159+000 | 159+300| PO auP1 300 | * Tracé en plan: *Fossé sur 60m sur le
-Droite cOté gauche;
Traversée de la
ville * Largeur de la *Fossé en terre sur *Curage +

d'Ambatondrazaka

chaussée = 6,00m;

*Nids-de-poules.

250m sur le coté
droit : totalement
obstrué et envahi par
des végétations;

*Buses 04 @80 cm.

*Point-a-temps.

débroussaillage de
fossé ;
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II': ETUDES TECHNIQUES

Partie
PK Points et Longueur Etat des lieux Proposition d'aménagement
Début Fin localisation enm Plateforme et Assainissements et Plateforme et Assainissements et
Chaussée ouvrages Chaussée ouvrages
159+300 | 159+600 | P1 au P2 300 | * Tracé en plan: *Fossé maconné sur
- Début de Courbe | 100m sur le c6té
En rase N°01 (DC1) vers la gauche;
campagne gauche au PK

159+300
Fin de Courbe
N°01 (FC1) au PK
159+370;
-DC2 vers la droite
au PK 159+500
FC2 au PK 159+600.

*Bretelle d'acces vers
Mangalaza;

* Largeur de la
chaussée = 6,00m;

*Nids-de-poules
groupés sur toute la
plateforme et toles
ondulées.

*Dalot 80 x 80 cm :
obstrué.

*Curage du dalot.

*Reprofilage léger
avec apport de
Matériaux
Sélectionnés.
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Partie

Il : ETUDES TECHNIQUES

PK Points et Longueur Etat des lieux Proposition d'aménagement
Début | Fin localisation eNM I plateforme et Assainissements et Plateforme et Assainissements et
Chaussée ouvrages Chaussée ouvrages
159+600 | 160+000 | P2 au P3 400 | * Tracé en plan: * Dalot 60 x 60 cm;
- Droite
En rase *Buses 4 (960 cm : *Curage des buses;
campagne * Largeur de la obstruées.
chaussée = 6,50m;
*Reprofilage léger
*Tdles ondulées; avec apport de
Matériaux
*Absence de Sélectionnés.
bombement.
160+000 | 160+600 | P3 au P4 600 | * Tracé en plan: * Dalot 200 x 150 cm : *Démolition et
- Droite mur en aile sur le reconstruction du mur
En rase * Largeur de la coté droit dégradé; en aile;
campagne chaussée = 6,50m;

*Toles ondulées et
Nids-de-poules
groupés sur toute la
plateforme de la
chaussée;
*QOrniéres.

*Dalot 100 x 100 cm.

dégradé

*Reprofilage léger
avec apport de
Matériaux
Sélectionnés.
*Point-a-temps.

*Démolition +
reconstruction du
dalot;

*Saignée tous les 50m
alternativement sur
les deux cotés de la
plateforme.
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Partie !l : ETUDES TECHNIQUES
PK Points et Longueur Etat des lieux Proposition d'aménagement
Début Fin localisation enm Plateforme et Assainissements et Plateforme et Assainissements et
Chaussée ouvrages Chaussée ouvrages
160+600 | 160+950 | P4 au P5 350 | * Tracé en plan: *Dalot 100 X 100 cm ;
En rase - DC3 vers la droite
campagne au PK 160+625 *Buse (100 cm;

FC3 au PK 160+710
- DC4 vers la gauche
au PK 160+710
FC4 au PK 160+765
* Largeur de la
chaussée = 6,50m;

*T6les ondulées.

*Dalot 2 X100 x 100
cm;

*Dalot 100 x 100 cm:
remblai d'ouvrage
érodé surle coté
gauche + aile gauche
dégradée.

*Remblai d'ouvrage +
protection du talus
avec engazonnement.

*Reprofilage léger.

*démolition +
reconstruction du mur
en aile.
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Partie !l - FTIIDFS TECHNIOIIFS
PK Points et Longueur Etat des lieux Proposition d'aménagement
Début Fin localisation enm Plateforme et Assainissements et Plateforme et Assainissements et
Chaussée ouvrages Chaussée ouvrages
160+950 | 161+200 | P5 au P6 250 | * Tracé en plan: * 2 radiers *Empierrement a
- Droite submersibles de I'entrée et a la sortie
En rase longueur =30m : du radier.
campagne * Largeur de la érosion a l'entrée;

chaussée = 6,50m;

*Ravinements
longitudinaux sur le
coté gauche de la
chaussée et sur
I'accotement gauche;

*Nids-de-poules;
*Affaissement +
érosion a l'entrée et a

la sortie des radiers;

*Niveau de la digue
assez bas.

*Pont de longueur =
25m;

* Point-a-temps +
protection en
engazonnement du
talus et de
I'accotement;

* Reprofilage lourd ;

* Rehaussement en
remblai du niveau de
la digue + apport de
MS :

-sur 40m a l'entrée
Sud du radier

-sur 50m a l'entrée
Nord du radier.

.*Pose de protection
en magonnerie de
moellons de pierres a
I'entrée Nord du
radier sur 100m des
deux cOtés et a
I’entrée Sud sur 50m
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Partie 1l : ETUDES TECHNIQUES

PK

Début Fin

Points et
localisation

Longueur
enm

Etat des lieux

Proposition d'aménagement

Plateforme et
Chaussée

Assainissements et
ouvrages

Plateforme et
Chaussée

Assainissements et
ouvrages

Section N°02: du PK

161+200 au PK 161+300 terrain en rampe, largeur des accotements = 1,00m.

161+200 | 161+300

P6 au P7

En rase
campagne

100

* Tracé en plan:
- Droite

* Largeur de la
chaussée = 6,50m;

*T6les ondulées;

*Dalot 150 x 150.

*Reprofilage léger.

Section N°03: du PK

161+300 au PK 161+400 légere pente, largeur des accotements = 1,00m.

161+300 | 161+400

P7 au P8

En rase
campagne

100

* Tracé en plan:

- Droite

- DC5 vers la gauche
au PK 161+350;

* Largeur de la
chaussée = 6,50m;

*T6les ondulées;

*Reprofilage léger.
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Partie Il : ETUDES TECHNIQUES

PK

Début

Fin

Points et
localisation

Longueur
enm

Etat des lieux

Proposition d'aménagement

Plateforme et
Chaussée

Assainissements et
ouvrages

Assainissements et
ouvrages

Plateforme et
Chaussée

Section N°04: du PK

161+400 au PK 164+000 terrain plat, largeur des accotements = 1,00m.

161+400

161+880

161+880

162+000

P8 au P9

En rase
campagne

P9 au P10

En rase
campagne;

Début de la
commune
Feramanga
Nord

480

120

* Tracé en plan:
- FC5 au PK 161+450
- Droite

* Largeur de la
chaussée = 6,50m;

*Nids-de-poules;

* Tracé en plan:
- Droite
- DC6 vers la gauche
au PK 161+910
FC6 au PK 161+975

* Largeur de la
chaussée = 6,50m;
*Nids-de-poules;
*T6les ondulées;
*Bretelle vers
I'Aérodrome au PK
161+890 : formation
de bourbiers a
I'entrée de la bretelle.

*Dalot 150 x 150 cm ;

*Dalot 2 x
100x100cm;

*Dalot 100 x 100 cm

* Reprofilage léger.

* Reprofilage léger ;

*purge +
remplacement des
Mmauvais matériaux;
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Partie Il : ETUDES TECHNIQUES

PK Points et Longueur Etat des lieux Proposition d'aménagement
Début | Fin localisation enm  Iplateforme et Assainissements et Plateforme et Assainissements et
Chaussée ouvrages Chaussée ouvrages
162+000 | 162+300 | P10 au P11 300 | * Tracé en plan:
- Droite
En rase - Croisement avec
camagne; un chemin de fer :
trépidations ;
* Largeur de la
chaussée = 6,50m;
*T6les ondulées;
*Absence de *Reprofilage léger.
bombement. *Mise en place de
saignée tous les 50m
des deux cotés.
162+300 | 162+850 | P11 au P12 550 | * Tracé en plan: *Buse (60 cm: *Curage des buses;
Traversée du - DC7 vers la droite | obstrué;
village de au PK 162+300
Feramanga FC7 au PK'162+410 | *Buse 2 @ 40 et ¢ 80
Nord - DC8 vers la droite  |cm ; *Reprofilage du fossé.

au PK 162+500
FC8 au PK 162+575

* Largeur de la
chaussée = 6,50m;

*Nids-de-poules
groupés.

*fossé en terre sur
250m sur le coté droit
1 érodé;

*Buse 2 @ 100 cm :
obstruée.

*Reprofilage léger
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Il : ETUDES TECHNIQUES

Partie
PK Points et Longueur Etat des lieux Proposition d'aménagement
Début Fin localisation enm Plateforme et Assainissements et Plateforme et Assainissements et
Chaussée ouvrages Chaussée ouvrages
162+850 |163+750 | P12 au P13 900 | * Tracé en plan: *Buse @ 60 cm : Coté *Démolition de la
- Droite gauche totalement buse + construction
En rase dégradé; d'un dalot 100x100cm
campagne * Largeur de la au méme

chaussée = 6,50m;

*Nids-de-poules
groupés sur toute la
plateforme de la
chaussée;

*Affaissement +
breche au PK 162+925

*Ponceau de
longueur 10m

*Reprofilage léger +
apport de MS.

*Recomblement de la
breche;

emplacement que
I'ancienne.
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Partie Il : ETUDES TECHNIQUES
Points et Longueur Etat des lieux Proposition d'aménagement
localisation enm
Début Fin Plateforme et Assainissements et Plateforme et Assainissements et
Chaussée ouvrages Chaussée ouvrages
163+750 | 164+000 | P13 au P14 250 | * Tracé en plan: *Fossé magonné sur *Curage et

Traversée du
village de
Betoloho

- Droite
- DC9 vers la gauche
au PK 163+750
FC9 au PK 163+820
- DC10vers la droite
au PK 163+940

* Largeur de la
chaussée = 6,50m;

*Rigoles d'érosion sur
la plateforme dans les
courbes;

*Nids-de-poules
groupés sur toute la
largeur de la chaussée

175m sur le c6té droit
: ensablé et envahi
par des végétations.

*Reprofilage + dévers
dans les courbes.

débroussaillage des
fossés

Rakotolahy Fabienne Judie

Page 41




Partie |1 : ETUDES TECHNIQUES

PK

Début Fin

Points et
localisation

Longueur
enm

Etat des lieux

Proposition d'aménagement

Plateforme et
Chaussée

Assainissements et
ouvrages

Plateforme et
Chaussée

Assainissements et
ouvrages

Section N°05: du PK

164+000 au PK 164+450 terrain en rampe, largeur des accotements = 0,50m.

164+000 | 164+450

P14 au P15

Traversée du
village de
Betoloho

450

* Tracé en plan:
- FC10 au PK
164+060
- Droite
-DCl11 versla
gauche au PK
164+175
FC11 au PK
164+225
- DC12 vers la droite
au PK 164+300
FC12 au PK
164+350
-DC13 vers la
gauche au PK
164+350
FC13 au PK
164+450
* Largeur de la
chaussée = 6,00m;
*Nids-de-poules;
*Rigoles d'érosions.

*Fossé maconnée sur
90m sur le coté droit ;

*Dalot 80 x 80 cm :
obstrué par des
déchets

*Reprofilage + dévers
dans les courbes.

* Curage et nettoyage
du dalot.
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Partie Il : ETUDES TECHNIQUES

PK Points et Longueur Etat des lieux Proposition d'aménagement
Début Fin localisation enm Plateforme et Assainissements et Plateforme et Assainissements et
Chaussée ouvrages Chaussée ouvrages
Section N°06: du PK 164+450 au PK 166+000 terrain plat, largeur des accotements = 1,00m.
164+450 | 165+000 | P15 au P16 550 | * Tracé en plan: *fossé magonnée sur *Curage des fossés;

Traversée du
village
d'Ambandrika

- Droite
- DC14 vers la droite
au PK 164+645
FC14 au PK
164+740
-DC15 vers la
gauche au PK
164+850
FC15 au PK
164+925

* Largeur de la
chaussée = 6,00m;

*Nids-de-poules;

*rigoles d'érosions.

150m surle coté
gauche : obstrué

*Dalot 80 x 80cm :

- totalement
obstrué par des
déchets

-mur en aile du
coté aval totalement
dégradée,

*Reprofilage + dévers
dans les courbes.

*Curage et nettoyage
du dalot;

-Démolition des murs
en aile +
reconstruction,
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Partie |I: ETUDES TECHNIQUES

PK Points et Longueur Etat des lieux Proposition d'aménagement
Début Fin localisation enm Plateforme et Assainissements et Plateforme et Assainissements et
Chaussée ouvrages Chaussée ouvrages
165+000 |165+620 |P16 au P17 620 | * Tracé en plan: *Fossé en terre sur

Traversée du
village
d'Ambandrika

- Droite
-DC16 vers la
gauche au PK
165+500
FC16 au PK
165+610

150m sur le coté
droit;

*Dalot 100 x 100cm :
obstrué + érosion sur
le cOté gauche;

*Remblai du dalot +
protection en
engazonnement du
talus sur 5m de

*Curage du dalot.

* Largeur de la *05 Dalots longueur a l'entrée
chaussée = 6,50m; 100x100cm Nord et a I'entrée Sud
du dalot.
*Nids-de-poules *Reprofilage léger.
groupés.
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Partie !l : ETUDES TECHNIOUES ‘

PK Points et Longueur Etat des lieux Proposition d'aménagement
Début Fin localisation enm Plateforme et Assainissements et Plateforme et Assainissements et
Chaussée ouvrages Chaussée ouvrages
165+620 |166+000 | P17 au P18 380 | * Tracé en plan: * Pont de longueur *Empierrements.
-DC17 vers la 50m : érosion a
Rase gauche au PK I'entrée et a la sortie
campagne 165+855 du pont.
FC17 au PK *Reprofilage léger.
165+895

* Largeur de la
chaussée = 6,50m;
*Nids-de-poules
groupés;

*Bretelle vers
Mangalahala au PK
165+780 : formation
de bourbiers.

*Purge +
remplacement des
mauvais matériaux;
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Partie

Il : ETUDES TECHNIQUES

PK Points et

Début

Fin localisation

Longueur
enm

Etat des lieux

Proposition d'aménagement

Plateforme et
Chaussée

Assainissements et
ouvrages

Plateforme et
Chaussée

Assainissements et
ouvrages

Section N°07: du PK 166+000 au PK 166+300 terrain en rampe, sans accotements.

166+000

166+300 | P18 au P19

Rase
campagne

300

* Tracé en plan:
- Droite
- DC18 vers la droite
au PK 166+100
FC18 au PK
166+140
- DC19 vers la droite
au PK 166+180
FC19 au PK
166+240

* Largeur de la
chaussée = 6,00m;

*Bretelle vers
Jepasika au PK
166+220 sur le coté
gauche: bourbier;

*bretelle vers
Ambohitrapirana au
PK 166+225 sur le
coOté droit : bourbier;

*Dalot 100 x 100cm :
érosion a I'amont et a
I'aval de I'ouvrage;

*Buse ¢ 60 cm :
dégradé et érodé a
I'amont et a I'aval de
I'ouvrage.

* Remblai du dalot
érodé + protection
des talus en
engazonnement;

*Purge +
remplacement des
mauvais matériaux;

*démolition de buse
+ construction d’un
dalot 100X100 au
méme e