Effets du réseau de transport en commur
temps ddrajets des habitants et création de

nouveaux centres.

Ce chapitre vise essentiellement a présenter les résultats du nos questionnaires, a
lesquels nous avons analysé les changements spatiaux induit par les J.O. a Pékin dan
cadre de notre PFE.

Le nouveau réseau de transport en commun influence directement le tissu urbain et |
comportements des citoyens, les changements les incitent & changer de bassin de vie.
de métro permet de s'approcher de notre objectif prospectif.

Nous avons résumée la facon dont les changements de déplacement apportent des ef
sur la morphologie de la ville en étudiant les influences du nouveau réseau de métro. L
nouveau réseau de métro a créé de nouveaux multi-péles et a rénoveé la structure de
ville.

Selon les résultats d’analyse et d’enquéte, avec la réalisation des nouvelles lignes
métros et la modification du systeme de bus, les citoyens pensent que le temps
voyage est diminué, et le nouveau systeme est plus pratique qu’avant. Donc ils or
beaucoup plus de choix pour leurs habitations, leurs travails, leurs loisirs, leurs
éducations...etc.

D’aprés les résultats de questionnaire et I'analyse des documents, les nouveaux métt
allégent la pression du trafic a Pékin dans une certaine mesure, il offre beaucoup plus |
convenance aux habitants. Pour I'instant, nous pouvons conclure que la réalisation dt
nouvelles lignes de métro atteint substantiellement notre objectif prospectif.
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1. Le nouveau réseau de transport en commun réduit leemps
de trajets des habitants

Jusqu'a le 7, Avril 2010, nous avons recu 931 répons en total.

D’apreés les réponses de notre questionnaire, les interlocotgwtenné leurs points de
vue sur les questions de transports et de mobilité.

Apied &N 7 Taxi

—s—Avant les J.O.
=m=Apres les J.O.

Voiture “Vélo

Figure 58: Comparaison des fagons de voyager darild avant et apres les J.O.
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

D’'aprés le résultat de la question 27 dans notre questionnaireanons montré les
différences des modes déplacements avant et apres les J.O. Les troidertogiesports
gue les citoyens préferent sont le métro, le bus et le vélo. Et la questidtet3ikz vous
gue les nouvelles lignes de métro a rendu les voyages plus pratique?’

Oui : 91% de personne, 846 personnes
Non : 9% de personne, 85 personnes.

Figure 59: Le résultat de la question 27
Houl ®non Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

94



Selon la question 39 « Quel sont les impacts sur votre voyage ? Pla®fRtils
difficile ? Vous avez changé vos habitudes ? » Et les résultats :

Hplus facile ®plus difficile M pas de changement

Plus facile : 74% de personne, 688 personnes
Plus difficile : 15 % de personne, 138 personnes
Pas de changement: 11% de personne, 105
personnes

Figure 60: Le résultat de la question 39
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Au vue des effets des nouveaux systémes de métro que nous avons montré dans la fig
nous pouvons faire une conclusion : les effets sont positifs suchdegements des
comportements des citoyens. De plus en plus d’habitants commercetiitser le
nouveau meétro, ils pensent que c’est plus pratique gu’avant.

D’apreés les résultats du questionnaire, dans la partie déplacemerigspaitoyens, leur
indicateur le plus important afin de mesurer la convenance esttemps de

déplacement».

Selon la question 32 « Les nouveaux métros permettent-ils de racemdreitemps de

voyage? » Et les résultats :

Oui : 92% de personne, 856 personnes
Non : 8% de personne, 75 personnes
En moyen, réduit environ 30 min — 95 min

Figure 61: Le résultat de la question 32
Eoui ®non Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

D’aprés des points de vue des citoyens, ils ont évoqué qu'avecdmpj@gement des
transports en commun, il y a plus d'options pour faire la voyagelaadilte, le métro

Y

contribue a amortir la pression de trafic a I'neure de pointecAe métro, nous
pouvons éviter les embouteillages, le temps de voyage est assengpsede voyage est
le plus grand enjeu qui influence leurs comportements.
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Les réponses que nous avons recueillies viennent de tous lestsabikzekin, ce n'est
pas suffisance a interpréter nos résultats sur la deuxigmethese ‘Est-ce que le
nouveau réseau de transport en commun réduit les temps de trajetshi@ants?

Comment les nouveaux réseaux de métros influencent la création de nouvéaasxten

Pour bien montrer comment nous avons obtenus ces résultats, nouslmiendeux
exemples a comparer :

a) Les déplacements du quartier du parc des J.O.

t - * = 2 .-v——"_, s
O Rayon de Skm mm Voie vert (vélo et piéton) = Autoroute
z 0 1 2k
Lignes des bus == Lignes des métro L 1

Figure 62 : Dans cette carte nous avons montriedalation des différents types de transport.
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Les deux lignes métro et la circulation de vélo sont nouveaug, sku de bus est
réorganisé. Le regroupement de réseau transport montre gtigatggements spatiaux
dans le domain du transport influence la qualité de vie des habitants.

b) Les déplacements du quartier du Centre culturel etsportif de
Wukesong

Les projets de renouvellement urbain dans le quartier Wukegdihgous a été donné
d'observer portent pour une partie d’entre eux sur le cceur ducdistrisur la
redynamisation, censé asseoir le rayonnement de ce quartiefafateur des
réalisations qui y sont projetées, ils sont susceptible®id’an impact notable sur les
déplacements, les marchés de I'emploi, du logement et du fonéémhalle de tout le
bassin de vie. La réhabilitation du quartier Wukesong devient untiblgiegpondérant
et fait particulierement rapide.
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Figure 63: Situation de transport

o Rayon de 3km [ Limite du quartier = Périphérique en commun dU quartier Centre
Lignesdesbus W Lignes des métro O 1 akm| culturel et sportif de Wukesong
L e ;
Réalisation : ZHU Yu et QU Yi

c) Les déplacements du quartier Universitaire

. I

5 o il 3

i o ..I
s

O Rayon de 3km O Limite du I'universités Quartier de 1'université

Lignes des bus M Lignes des métro M Autoroute 0 1 2km
| I I

Figure 64: Des situations du transport en commugudutier universitaire
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Il y a quatre nouvelles lignes de métros qui ont été ajoat@esé ou qui traversent ce
quartier et de plus, de nouveaux systemes de bus ont été créés. Grace rgeasrits,
'accessibilité de ce quartier s’est améliorée consilénaent. Les habitants peuvent
arriver a ce quartier facilement.
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d) Les déplacements du quartier du Parc Chaoyang

O Rayon de 3km [] Limite du quartier

1 2km
Lignes des bus BN Tignesdesmétro L1 |

Figure 65: Des situations du transport en commuagudutier du Parc Chaoyang
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Le réseau de transport est composé par les nouvelles lignestrds qui ont été ajoutés

a coté ou qui traversent ce quartier et de plus par les nousgstéres de bus. Grace a
ces changements, l'accessibilité de ce quartier est adelioonsidérablement, Les

habitants peuvent arriver a ce quartier facilement.

A Pékin, la question des transports est prise en comptecda ffobale autour de
théemes de l'accessibilité. La plupart des citoyens penseraqleanification du réseau
de métro s’adapte aux évolutions de la mobilité :
- Le projet améliore directement la desserte de métrta eitesse de transport en
commun.
- Le projet améliore la fonction du systeme de voirie afin denettre la circulation
de tous les modes de transport (bus, taxi, voiture) mais pas uniqguement du métro,
- Pour coordonner ce nouveau réseau, nous avons bien aménagé despedpiases
autour des grandes stations, un certain nombre d'espaces vells ddaeont été
construit, la qualité de I'environnement s’est améliorée.

Le niveau d’évolution du métro est un indicateur important quésgmte la mobilité a
Pékin. Le niveau de la mobilité a Pékin reflete le niveadé&reloppement de la ville.
Avec le développement des banlieues, le bassin de vie ddantsis’est réparti, un
nouveau rythme de vie s’est constitué. Les aménageurs a Pékitorantrouvé les
nouveaux besoins des citadins en matiére de mobilité. Ces nouveaux besoiris sant pr
compte dans toutes les actions sur I'amélioration du cadre dlangeles transports et
dans les espaces publics variés.

Le réseau du métro est plus pratique qu’avant, mais il y bndéss encore, les stations
ne couvrent pas toute la ville. Le maillage du métro ne desseatifzagt que le maillage
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du bus, le développement de réseau de transport est en tpwgdesser, il y a encore
plusieurs éléments en développement.

Selon la question 34 « Est-ce que vous pensez que les nouveaux aliéggest la
pression du trafic a Pékin? » Et les résultats :

Oui : 71% de personne, 661 personnes

Non : 23% de personne, 214 personnes

Je ne sais pas : 6% de personne, 56 personnes
Donnez une note entre 0 et 10 du niveau de facilité
en moyen 8.1

Houi HMnon HJe ne sais pas Figure 66: Le résultat de la question 34
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Référence la question 31: des développement apres les J.@qulasaux métros
allegent la pression du trafic & Pékin dans un sens, mais lileaucoup de éléments et
raisons qui influencent du trafic ; actuellement le dévelogp¢miu réseau de métro fait
diminuer la pression du trafic au cours de cette période,vat ¢ontinuer ? C’est une
mesure efficace mais pas la seule mesure, et d'autreu® Beons besoin d'un
développement global, peut-étre se concentrer de développer lanhéilgRaussi on doit
des coopérations des autres mesure.

Selon la question 35 « Pensez-vous que les trajets sont plus aisés gqusadant le
Olympiques? » Et les résultats

3%

~

Oui : 67% de personne, 623 personnes
Non : 30% de personne, 279 personnes
Je ne sais pas : 3% de personne, 29 personnes

Figure 67: Le résultat de la question 35
Moui Mnon MJe ne sais pas Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

La plupart des interlocuteurs ont évoqué que les trajets sont plus aesénguMais il
y a encore des progresse a atteindre.

Les nouveaux métros allegent la pression du trafic a Pékin dease mesure, il offre
beaucoup plus de convenance aux citoyens. Pour l'instant, nous pouvonsecguelia
réalisation des nouvelles lignes de métro atteint substam@hit notre objectif
prospectif temporaire, mais va-t-il continuer ?

Des enjeux de développement aprés
Apres avoir analysé les effets du nouveau maillage du trarespeommun, nous avons
aussi établi quelques enjeux de développement dans le domaine du tranéfiort & P

Nous avons résumé les résultats basés de nos enquétésregnaighiéque des éléments
et des raisons qui influencent le trafic et I'environnement.
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Croissance, démographigue
Laceroissement de la motorization

La conceplion des routes est inadaptse
Les chauffeurs illégaux et les accidents
Les panneaux de signalization inadaptés

Autres

0 100 200 300 400 500 &00 700 800 500

Figure 68: Les causes principales des emboutedlage

Source : la question 44
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

D’aprés les réponses des citoyens (le résultat de la question 48udes principales
des embouteillages sont :

- L’accroissement de la motorisation ;

- Lacroissance démographique ;

- Les chauffeurs illégaux et les accidents ;

- La conception des routes est inadaptée ;

La plupart des causes sont subjectives, nous ne pouvons pasangercdirectement,
comme le montre les réponses a la question ‘D’aprés vous, sjoedisures devraient
étre prises pour améliorer les conditions de circulation ?’ Nawsns fait un
histogramme afin de ranger les différentes raisons (cf. page ®)ivant

Les citoyens préferent accélérer la construction du résesnarggport (métro, bus) et
améliorer le systéme routier. De plus, ils aimeraient Bistinuer 'usage de la voiture

dans la ville afin de diminuer les embouteillages. C’est-@-glire les habitants trouvent
généralement le matériel de transport en commun n’est pes dégeloppé, il faut le

renforcer, et en méme temps, la conception du plan de circulation appelledifiegm

Le réseau du métro est plus pratique gu’avant, mais il \ dirdides encore. La maille
de métro n'a pas assez desserte que la maille de bus, lepgpé&veent de réseau de
transport est en train de progresser, il y a encore plgses éléments a attendre a
développer. Par exemple : la station de Xizhimen est une corresmende ligne 13,
ligne 4, et ligne 2 et des plusieurs lignes de bus, mais faatdpldOmin pour passer les
passages souterrains, si vous voulez changer de lignes de métro ou le bus.

Au contraire, comparativement au reste, ils demandent moins @arsysteme

d’'information trafic. En fait, en comparaison du systeme diimftion trafic en Europe,
nous avons trouvé qu'il y a encore pas mal de techniques égstsah améliorer. Nous
proposons au gouvernement de faire des efforts sur I'amélioraliorsysteme

d’information routiere.
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Accalzrer la consfructior de nowellzs lignes de métro
Augmentafion du nomore de bus
L'apclication des restriclions de circuladion
Augmenier la loeaticn dz vélos
Ajouter des parkings
AMENCrar |85 plans de circulabon routisrs
Cortrdlz de la population
Promouwvair la construction de l'informaticn trafic
Diminuer d'uilisation de la witure, conirdler le nombre de la voiturs
Autre:

D 100 200 300 400 500 E0D 700 200 200

Figure 69: Les mesures qui devraient étre prises @méliorer les conditions de circulation
Source : la question 45
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

L'application des restrictions de circulation 52
Promouvoir les voitures électriques 763
Encourager I'utilisation de veéhicules a faibles émissions 681
Encourager Iutilisation des transports publics 625
Autre 178
0 100 200 300 400 500 GO0 700 800

Figure 70: Les mesures qui devraient étre prisas @méliorer I'environnement
Source : la question 44
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi
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2. Les nouveaux réseaux de métros influencent la créanh de
nouveaux centres.

D’aprés notre analyse dans le chapitre dernier, nous avons algms&tensions de la
ville ——I'extension du centre ville et des quartiers.

L’extension du territoire urbain oblige les spécialistes dassports a réétudier et a

adapter leurs outils aux différentes échelles urbaines, entre géletiet espace rural.

Le développement de Pékin est « en galette ». Cette urlhamisgieffectue
essentiellement sous la forme d’aménagement de quartiefsgements collectifs
(hautes tours rassemblées en quelques unités). L’habitat indigidu® la forme de
maisons est encore peu présent. Cette extension urbaine garfaite intégration de
terres arables ou d’anciens villages de paysans.

Centre ville
Périphériques

Lignes anciennes
Lignes nouvelles
Lignes 2012

Les correspendants

3 10 km

Figure 71: Centre ville ancienne et le réseau duaancien (avant le période J.O.)
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi
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Centre ville
Nouveaux multi-poles
Périphériques
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Figure 72; Abrés les J.0O., alafin de 2009, lavetla cadre du centre ville et des nouveaux
multi-pbles dans la ville, et le réseau du méttoelc
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Selon la question 31 « Pensez-vous que les nouveaux métros sont reliésrdsix ‘poi
importants ? Affaires, loisirs, sport, espaces de bureau, zones rédigent. »

3%__ 2%

Oui : 95% de personne, 884 personnes
Non : 3% de personne, 28 personnes

Je ne sais pas : 2% de personne, 19 personnes

Figure 73: Le résultat de la question 31
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Je ne sais pas

Houi Enon

Le réseau du métro est plus pratique que I'avant, mais ibdgsalimites encore, les
stations ne couvrent pas toute la ville, pas pratigue comimgslde développement est
en train de progresser.

Aprés l'extension importante nécessitée par les Jeux Olympique@08ea Pékin, la
construction et l'extension de lignes continue, suivant le pdeje& lignes déja reflété
dans la numérotation.

D’apres des cartes d’analyse avant et apres les J.O., on pegueales changements
sont évidents. Avant les J.0O., il y avait seulement deux ligaasétro, et apres, il y a
sept lignes ensemble, et la longueur a augmenté a 240 KM. En 20Hrd quinze
lignes de métro.

Dans la carte qui illustre les changements apres les dpples montrés dans la carte
avec les points orange représentent des nouveaux morceaux derhiEsustructurés

dans la ville.
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Par exemple, le projet de la gare multimodale (un correspoigie sert a changer le
métro, bus et métro aérien) dézhimerf' & Pékin présente une construction du
correspondent qui est bien réussi. Cette gare est présentée uartieweimportant dans
la ville. Et dans notre questionnaire, d’aprés la quesi®n Pensez-vous que les
correspondances entre les lignes de métro et les aypess dg transports en commun
sont pratiques?’

0
/_3/0

Oui : 77% de personne, 717 personnes
Non : 20% de personne, 186 personnes
Je ne sais pas : 3% de personne, 28 personnes

Figure 74: Le résultat de la question 33
Houi Enon HJene sais pas Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Certains personnes pensent que certains designs des corresposdanhdéraisonnable,
le station de Xizhimen, c’est un correspondance de ligne 13, ligne 4, et ligdetais,
mais on dois dépenser plus 10min pour passer des passage ispsievous voulez
changer l'autre lignes de métro ou le bus.

Grace a les projets J.O, les maitres d’ouvrages ont ré@ussier une nouvelle forme
urbaine : a I'emplacement d’'une ancienne porte (dans les époqimsnascil y avait
des plusieurs portes mégalithiques anciennes qui se sont tanséa position de*?*
périphérique) , la jonction entre la ville ancienne (a I'intéraiudeuxieme périphérique)
et la ville moderne (le quartier @ongguangcuf).
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Figure 75: Le gare Xizhimen et Ieauartier Zhongouen.
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

21 La gare est illustrée dans la carte suivante
22 | a gare est illustrée dans la carte suivante
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Avec le développement des multi-pbles, le développement du réseaétrdepromeut

les changements de la structure de Pékin. Le nouveau résksael déa distances plus
« courtes » dans toute la ville, et il permet aux habitants deggorbBaucoup plus de
mobilité et de flexibilité, autrement dit, les habitants petMeabiter plus loin de

I'entreprise, ils peuvent se déplacer plus rapidement qu'avamic s quartiers qui

avaient des hautes densités des populations pourront étraniéésy et grace a ce
changement, les densités vont diminuer progressivement.
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