INTRODUCTION

Le XXI*™siécle est marqué par un important progrés satesport urbain .|l
s’agit d’'un progrés qui repose sur :

-'aménagement des villes par la construction degies favorisant le
développement de transport urbain;

-I'accés aux différentes formes de production d’gies (biocarburant);

-'amélioration de différents moyens de transpamdant de plus en plus
luxueux le transport urbain; etc.

Une minorité des villes des pays sous développélersent qui a connu ce
progres de transport urbain.

A Madagascar , nous sommes actuelledars une phase de désenclavement
des villes. L’'aménagement des villes malgachegm®sfuelque sorte placé au second
plan. Les villes malgaches croissent au profitadeutalisation.

La ville de Toliara, avec une superficie de 282%Kne dispose que de 50 ha
seulement qui sont réellement planifiées. Dansespace planifi€, des nombreuses
voiries: sont fermées. La grande superficie de la vilbmstitue un espace
d’habitations non structurées. Ce sont généraleenjuartiers sous intégrées. Cette
forme d’occupation de I'espace limite les voiriésret en cause le plan d’'urbanisme.
Les quelques voiries desservant ces quartiersone s bitumées. Ce sont des
voiries tres sensibles aux inondations. Ces dexsiéoncernent généralement la ville
de Toliara. Linsuffisance de [I'éclairage publict Baccumulation des ordures
entravent la circulation routiere surtout dansgeartiers périphériques. Le transport y
est alors médiocre et reste limité dans le cerilliee v

Certes des nombreuses études sur Ispwanurbain ont été faites, mais elles
sont jusqu'a présentes sans impacts sur son deeetgmt. Ces travaux de recherche
sont presque limités sur l'étude des différents engy de transport et leurs
conséquences sur le transport. Dans ce projet ltese] nous avons tenu en
considérations tous les facteurs qui nous pardisBem au développement de
transport. On peut citer par exemple le mode dstaaction de I'habitat, I'occupation
des trottoirs, la croissance des activités infolmsela répartition spatiale des activités

urbaines, la stagnation des eaux pluviales, téridéation des rues, 'accumulation

! C'est 'ensemble des voies de communication reetfgoute, rue, avenue, boulevard, ...) desservant
une ville.



des ordures, l'insuffisance de I'éclairage publiglierganisation de la circulation
routiére, la question de frais de transport, l'eifedes pousses- pousse, etc.

Nous avons surtout orienté ce projet Tdese sur l'aménagement de
'espace par: I'extension de réseaux viaire (ime@& des nouvelles voiries), la
libération des trottoirs et voiries occupées iléonent, le dégagement
d’embouteillages et l'orientation de la circulatioutiere. Ainsi, notre travalil
comprend trois parties :

La premiére partie expose la problématique ebdthodologie. Nous avons
formulé provisoirement notre problématique et avorentré les différentes raisons
qui justifient le choix de notre sujet. On distieges raisons d'ordre démographique
et foncier, les raisons d’ordre social et les nagsd’'ordre économique.

Sur la méthodologie, nous avons présesgpectivement :

-la liste bibliographique dans I'ordre suivant :

 les ouvrages spécifiques sur le transport a Tojiara
% les ouvrages généraux ;

% les ouvrages sur I'Afrique ;

% et une bibliographie provisoire.

-'analyse bibliographique;
- et 'enquéte sur le terrain qui comprend :

+ la méthode employée pour la réalisation de notgei&te sur le terrain ;

% les différents types d’enquéte.

% et les différents outils ou instruments utiliséspta réalisation de notre

enquéte.
La deuxieme partie comprend les résultats de remipres investigations. Dans cette
deuxieme partie, nous avons montre:

-les conditions naturelles de I'espace urbain etaazupation ;

-les infrastructures de transport (les infrastrregu routieres et les

infrastructures commerciales et techniques de pat)s et la circulation

routiere.
La troisieme partie comporte quelques recommanastisur les voiries et la
circulation routiere) et le plan détaillé provisode la Thése.



Carte n° 1 : PLAN DE LA VILLE DE TOLIARA ET LES VOI RIES



PRESENTATION DU SUJET ET METHODOLOGIE




CHAPITRE : |- PRESENTATION DU SUJET

I-1. Problématique

La ville de Toliara renferme des nombreux atoutsr p@ développement de son
transport. On cite entre autre :

- Limportante étendue de son espace relativement pla

- Sa position géographique stratégique sur le plgiomél et national;

- La croissance réguliere de son chiffre démograhiqui constitue une

bonne clientéle ;

- La présence des matiéeres premiéres (le plateawialales secteurs

environnants,...) etc.

Mais jusqu’a présent le transport urbain de Tol@erive pas a répondre aux
besoins des citadins. C’est un transport qui ppgidaiblement au développement
économique de la commune urbaine. Cette situatioscite des nombreuses
guestions :

Quels sont les facteurs qui entravent le dévelmgme du transport urbain?
Comment peut-on assurer une gestion rationnell€edpace afin d’envisager une
planification de la ville pouvant favoriser le déygpement de transport ? Comment
sont les infrastructures routieres existantes ?cikeulation routiere arrive-t-elle a
répondre aux besoins de la population et aux ¢gai@approvisionnement de la ville ?
Cette problématigue serra étayée avant la réalisdt la future These. Elle revét une
certaine importance dans cette phase de défriattasheenotre These de Doctorat.

[-1-1. Le choix du sujet.

Seul le chiffre démographique qui donne a la wilée Toliara les caracteres

d’'une ville. Elle est marquée par une ruralisatimportante. Cette derniére bloque,
sans doute, le développement de transport.
De nombreuses recherches sur la destruction du didsin y sont faites, mais elles
restent, jusqu’a présent, sans impact sur le dppgeloent de transport. Cette fois-ci,
dans ce travail, tous les facteurs entrainant $araietion du tissu urbain sont pris en
considération dans un souci de développement dsptoat.

Pour bien répondre a notre problématiquambreuses raisons justifient le
choix de notre sujetEtude géographique du transport urbain dans la vile de

Toliara.



[-1-1-1. Raisons d'ordre démographige et foncier
L’arrivée importante des néo-citadins dans leeuvilé Toliara laisse apparaitre
de nombreux probléemes fonciers. Ceux-ci résulterifedr mode d’acces au foncier et
de la construction de I'habitat qui ne respectastlp plan d’urbanisme.
Cette forme d’occupation de I'espace limite lesaafructures routiéres. En outre, ces
néo-citadins, avec leurs activités généralementdrimélles, occupent méme les
trottoirs. Des poches de constructions illicites développent comme des
champignons sur les trottoirs. On y distingue di&g rues totalement fermeées.
[-1-1-2. Raisons d’ordre social.
Dans la ville de Toliara, le transport urbain nfeffpas une sécurité a la

population :
1- Sur la fréquentation des structures sanitaitesGQHR ou Hopitaly be )

On y souligne un certain isolement des quartiérgppériques ou les quelques
voiries existantes ne sont pas généralement bitsin@@es voiries sont tres étroites et
manquent de I'éclairage public. A cela s’y ajoutémtprobleme d’inondations et
d’accumulation des ordures. Pendant la nuit etaigaos de pluies, la circulation
routiére reste limitée dans le centre ville. Lesartjars périphériques restent en
guelque sorte enclavés. L’'évacuation urgente dpereonne malade de ces quartiers
périphériques vers le C H Ri¢pitaly b ne s’opéere pas sans risque en raison de la
rareté des moyens des transports. Il faut noter lggeCSB 1l de ces quartiers
périphériques ne sont pas bien équipés.

2- Pour la fréquentation des écoles.

Dans le centre ville, les travaux d’assainissendestvoiries se font sans tenir
compte des écoles. Devant les écoles, les ruesiépontirvues de passage de piétons,
des panneaux d’indications d’écoles ou de limitatile vitesses d’automobiles, etc.
Le risque d’accident y est trés élevé.

Pendant la saison de pluies, certaines écoles rawni¢ difficilement
accessibles a cause des inondations.

Ces derniéres concernent surtout les quartieighggiques. On peut citer par
exemple leFokontany deMahavatse |, Ambohitsabo, Ankenta haut, Motombe,
Ankiembe haut, ...

! C H R : Centre Hospitalier Régional.



3- En matiére de circulation routiere générale.

Des nombreuses rues bitumées de la ville sont @amdgs parties détériorées.
Apres le passage d’'une dépression tropicale, edlstent totalement inondées. La
circulation routiére est possible sur les rues resins inondées. Cette situation
entraine une convergence de la circulation routidaEssant apparaitre un
embouteillage avec toutes ses conséquences. lissiértransport restent élevés. Pour
les pousse-pousse, le frais de transport doubte twiple. Il faut savoir que, pendant
la saison des pluies, seul les pousse-pousse gandatiamétré considérable sur la
circulation routiére. Seuls les chauffeurs qui @ssent bien I'état des voiries
arrivent a y circuler avec moins des difficultésmgent la saison des pluies ou la nuit.
Dans le cas contraire, I'automobile risque de tandaas les grandes fosses laissées
par les travaux d’adduction d’eau ou I'écroulemdad caniveaux.

Avec l'occupation des trottoirs, les piétons sorlaanerci des automobiles,
des motos, des bicyclettes, pousse-pousse vouolderettes.

4-Les opérations de sauvetage.

La ville de Toliara croit en se ruralisant C’estdanstruction anarchique de
'habitat qu’y domine. Certains quartiers sontraldifficilement accessibles par
automobile. C’est le cas desimenatse | et |ITsenengea, Motomhe Ce sont des
blocs des constructions anarchiques. lls sondéisquartiers d’insécurité sociale:

-Au cas d’'une déclaration d’'un feu, il ne sera faasde, pour les pompiers, d'y

pénétrer ;

-Au cas d’'une déclaration d’'un conflit social pend& nuit, une intervention
militaire ou policiére est difficile et demande heaup de prudence. Une perte
matérielle et humaine risque d’étre enregistrée.

-Le passage d’'une dépression tropicale provoqyeumides nhombreux dégats.

Ce sont des quartiers tres sensibles aux épidé@mmse le choléra.

Ces quartiers compliquent la circulation routiere eestent cause

d’embouteillages.

! Un espace trés important.



5- Au circuit d’approvisionnement des différentsudiers.

Ce probléeme d'approvisionnement de la ville coneerles quartiers
périphériques du fait des constructions anarchidliesnenatse | et Il, Tsinengea,
Ampasikibg Mahavatse I...). Les rues, trés étroites, ne permettent pasrdalation
d’automobiles, des pousse-pousse et des charrettes.

Pour s’approvisionner en produit alimentaire ou ematériaux des
constructions, les résidents de ces secteurs dstraotions anarchiques (les
commercants surtout) paient deux frais de transport

- Un frais de transport du lieu d’achat des prodyitsqu’au quartier de
résidence ;
- Un frais de transport du quartier de résidence Uisdiépicerie ou a la
maison (pour les dockers).
Les résidents de ces quartiers n'arrivent pas afloder le systeme de livraisons
a domicile pratiqué par les grands commercants.
Pendant la saison des pluies, certains quartiensnatssent des problémes
d’approvisionnement. C’est le cas déahavatse ,| Ambohitsabo,Ankenta bas
Motombe Ampasikibo, Andakoro. Ces quartiers s’'inondent chaque année.
I-1-1-3. Raisons d’ordre économique
Le transport urbain ne participe pas beaucougéaaloppement économique
de la ville. Les taxis-ville sont peut nombreuxe§l’ le transport par pousse-pousse
qui est surtout investi. Ce type de transport pigei faiblement au développement
économique de la commune urbaine de Toliara.

Le transport en commun reste en quelque sorte atigté@ temporaire. Il
assure essentiellement le circuit d’approvisionrmanes produits halieutiques de la
ville. Les marchandes des produits halieutiquest $es principales clientes du
transport en commun. Les bus urbains sont en teewais état Rares sont les citadins
qui font usage aux bus urbains de Toliara. Lesditisapréferent circuler en pousse-
pousse ou a bicyclettes, surtout pour les jeun&sllidrs le vol de vélo est devenu,

dans la ville de Toliara, un phénomene tout afaital.



CHAPITRE Il ; METHODOLOGIE.

lI-1- Démarche provisoire de recherche bibliographjjue et d’exploration du terrain.

1-2-1-1
Recherche
bibliographique

»| Ouvrages spécifiques sur le transport de la vél@dliara

N

-2-1-2
Enquéte sur
le terrain

Ouvrages géneraux ‘

N
l
—ﬂ Ouvrages sur I’Afrique ‘

—ﬂ Bibliographie provisoire
_ﬂ Enquéte d’observation ‘

Enquéte aupreés des responsables de la voirie J

Enquéte auprés de I’Agence de Transport Terrestre(ATT)}

N| A :
gl Enquéte technique Enquéte auprés des Autorités compétentes de la mairie

Enquéte aupreés des responsables de service
de la sécurité routiére

Enquéte aupreés de I'’équipe des Travaux Publiques
chargée du désenclavement de la ville

—% Entretient avec les habitants et les chefs de diff érents quartiers

[I-1-1-Recherche bibliographique.

Cette étape permet de dégager les grandes gestagproblématique.

[I-1-1-1-la bibliographie.

1- Ouvrages spécifiques sur le transport de la vibeT@LIARA.

1- Koto (B.), 1987.Approche géographique d’'une activité urbaine, tansport par

pousse-pousse a Toliar&émoire de Maitrise, Université de Toliara, 189p.

2- MATURAF (Y.), 1999.L'importance des bicyclettes et des motocycletté@slara.

Mémoire de Maitrise, Université de Toliara, 118p.
3- RANDRIAMANANATENA (C.A.), 1998, Contribution a I'étude géographique des
transports routiers sur la RN9 et La RN55 reliamtidra a Morombe, Mémoire de

Maitrise, Université de Toliara, 112p.
4- SOIFFAOUIDINE (S.), 1994.Les transports urbains de ToligraMémoire de

Maitrise, Université de Toliara, 175p.

2- Ouvrages généraux

5- ABDOU (S.), 2003.Problemes du processus d’urbanisation et perspestig’un



10-

11-

12-

13-

14-

19-
20-

21-

guartier spontané : L'exemple de Betania Tanambdte( de Toliara), Mémoire de
Maitrise, Université de Toliara, 130p.

ABOUCAR (S. C.), 2007Contribution a L’étude Monographique de la conme&u
rurale de Miary Mémoire de Maitrise, Université de Toliara, 119p.

AHAMADI (B.), 2007. Etude géographique de la fréquentation des stra
hospitalieres dans la ville de Tuléd&rojet de Thése, Université de Toliara, 100p.
ALAIN (B et XOVIER (R), Violence et insécurit&¢hainesQue sais-je ?PUF.

ALI (M .M.), 2004.Le changement climatique dans le Sud-ouest defuand (1933-
2002),Projet de thése de These de Doctorat, Universitéotiara, 81p.

AMINA (S.), 2006.Ecotourisme et développement de la régiormdéara, Mémoire
de DEA, Université de Toliara, 77p.

ANDRIANARIVELO (R.V.) et RANDRETSA (L.), 1985Population de Madagascar,
situation actuelle et perspectives d’avedib4 p.

ANFANI (H. B.) 2004.Contribution a I'’étude géographique de la pauvratéaine :
'exemple de quartier D’Ampasikib®émoire de Maitrise, Université de Toliara 120p.
ANONYME, 2001.Dossier socio-economique du quartier Betania cerRré | Q,
décembre, pp-12-26.

ANONYME., 2004. L'information sous toutes ses fosme« Habitat, la tendance vers
la norme et la sécurit§ Mada-journal,aodt.

AVEROUS (B.) GRUNBERGER (L.) et MATALOU (B.), 1976Les transports
collectifs urbains : le point de vue des usag®aris, 111p.

BANQUE MONDIALE, 1986. Transports urbains, Etude de la politique générale
Washington, 82p.

BOVY (Ph.), ?Transports urbains dans les pays en développerhantsanne école,
polytechnique fédérale, t |, 259p.

BRISSEU-LOAIZA (J.), Juin-Mars1972. Le rble du camidans les relations ville
campagne dans la région de CUZCO (Péroes, cahiers d’outre-men°©97, pp-27-56.
CLAUDE (Ch.), 1980La dynamique urbaind?UF, 206p.

CAMINCHO (M.), 1984. Les rapports ville campagne dans la périphérie de
Tananarive pp-12-21.

COURAGE (G.) et BRUNEAU (M.), 1983Développement rural et processus
d’urbanisation dans le tiers mondBaris, cahier des sciences humaines, vol XIX N°1,
ORSTOM.
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23-

24-

25-
26-

27-

28-

29-

36-

37-

38-

DANIEL (A.), 2005. Les migrations a Tuléar et les problemes foncidemoire de
Maitrise, Université de Toliara, 117p.

DERONDEAU (Ch.) 1972. Les transports urbains, ueQsais-je ? Le point des
connaissances actuelleBaris, PUF, 128p.

DESCHAMP (H), 1959La migration intérieur a MadagascaBerger Levraut, Paris,
278p.

FAIM ,1998 . Sénégal, Le droit a la villBgveloppement, magasine;143

FARZ (A), 2004, Les aspects du sous-développement des tiers motelesas de
Toliara, Mémoire de Maitrise, Université de Toliara, 135p.

FIARANANIRINA (J. M.) 2003. Les entreprises de construction de Madagascar : a
'exemple de ToliaraMémoire de Maitrise, Université de Toliara, 103p.
FIKAMBANANA ANKIEMBE TE HOSOA (FIKAT) et Handicap nternational, 2001.
Programme d’appui aux initiatives des quartiers (@A Dossier socio-économique,
guartierAnkiembe hautToliara, 70p.

FIKAMBANANA TSONGOBORY SOA FIANATSE et Associationpour la
Sauvegarde de I'Environnement Toliara, 200®AIQ, Dossier socio-économique,
guartier de Tsongobory Toliara, 67p.

GDOURA (M.), 1977La voirie dans la medias du Sfax.

GILBERT (C.), 1963.Evolution urbaine de Northampton, Massachusettat§Elnis),
SDES, Paris, 376p.

GUYON (G.) 1973 Les transports en questioRaris, Ed du clef, 195p.

HOERNER (J-.M.), 1986Géographie régionale du Sud-ouest de Madagask&op.
HOERNER (J-.M.), 1989Essai sur les relations ville campagne dans lestirmonde
(nombreux exemples malgaches et africairngdpiversité d’Antananarivo, CNRS,
ORSTOM, 92p.

HORNER (J-.M.), 1985. La production migratoire ddhnterface ville-campagne au
sein du tiers monde pauvre: L'exemple malgadReyue de Géographien©°46,
janvier-juin, pp-24-52.

IDAROUSSI (B. A.), 2008.La correlation entre la température et l'insolatica
Toliara, 65p.

INSTAT, 1996 Recensement de la population et de I'habitad) I, Tableaux
statistiques, Tom. V, Faritany de Toliara, novemB&5p.

ISNARD (H.), 1965, Géographie urbaine et développeinRevue de Géographia;8,
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41-
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44-

45-

46-

47-

48-

52-

53-
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55-

pp-1-9.

JAOFETRA (T.), 2006-2007 Production de [I'habitat, cour de C2 de Maitrise
Université de Toliara, Département de Géograplaikiet de 48p.

JEAN (B.) et BERNARD (D.), 1991La ville: Paris, Milan, Barcelone, Bonn.
MASSON, 413p.

KARLHANS (M.), 1981. L’architecture de transports en république fédérale
d’Allemagne.

KOTO (B.), 1995 Relation ville-campagnerhese de Doctorat, Universités de Toliara,
et de Bordeaux Il ,338p.

KOTO (B.), 1996. Peuplement, naissance et développé de Tuléar précoloniale,
début de la colonisatigialily, n° 3-4, pp-28-35.

LAUTIER (B.), 1994 L’économie informelle dans le tiers monéaris, la découverte
,125p.

LEVY (J.), 2002.Etude géographique d’'une crise sanitaire : I'exeenge cholera a
Madagascar (1999-2001) : le cas de Tuléstémoire de Maitrise, Université de Paris
IV, Sorbonne, 263p.

MAHIANA (J.), 1998. L’élevage dans la ville de ToliaraMémoire de Maitrise,
Université de Toliara, 168p.

MANANA (F. P.), 1981.Tsimenatse, étude géographique d'un quartier de2arul
Mini- mémoire de LicencdJniversité de Toliara, manuscriiahier de 48p.

MARCANO (E.), 1979 Autoroutes et bidonville, logique d’'une politiqudaine

MICHEL (R.), 1976 Les activités tertiaires, leur réles dans I'orgsation de I'espace,
Tom 1, 1l et lll centre de documentation universitaire et social&xlition
d’enseignement supérieur réunis, Paris, V, 88 Bautksaint-germain.

MINISTER DE L’'AMENAGEMENT DE TERRITOIRE ET DE LA VLLE, 2000.
Programme urbain de lutte contre la pauvrgip-23-49.

NOURDDINE (M.), 2007. Essai d’analyse écogéographique de la végétation
sectorielle du FiherenandJémoire de Maitrise, Université de Toliara, 110p.

ODETTE (A.), 2005Impact du secteur informel : cas de la vente desgqs d’occasion

a Toliara, Mémoire de Maitrise, Université de Toliara, 108p.

PAUL (C.), 1980Elément de géographie humajr®&™ édition.

PIERRE (G.), 1972Population et peuplemenPUF, Paris, Boulevard Saint-germain,

207p.
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62-
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68-
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RABEMANANTSOA (J.), 1976. Les petits métiers a TaléTsiokantimdl, Université

de Toliara, pp-18-24.

RABETSITONTA (T.A.) et RAKOTO (G.), 1987. Les imsments et politique de
développement de transpdrevue de géographie de MadagasaaB0, pp.18-25.
RAJAONA G., RAJOHARISON J. et RAJAONA A. (2003)lan Directeur Urbanisme
(PUD:I)- CUT, projection 2023 et pluRapport, 33 p.

RAKOTONDRALAMBO (R.Ch.), 1987 Systeme formel et informel
d’approvisionnement d’un marché urbain—Tuléar—-Maascp;, Mémoire de Maitrise,
Université de Toulouse, 74p.

RAMAMONJISOA (J.) ,1978 Antananarivg &ude géographique d’'un espace urbain,
These de Doctorat, Université de Nice, Tome |,&513p.

RAMAMONJISOA (J.), 1974 Tananarive étude de la croissance urbajngniversité

de Madagascar, Laboratoire de géographie, mémeikéaitrise ,168p.
RAMONTOMAHASOA (J. A.), 2005La dégradation du tissu urbain des pays en voie
de développement, I'exemple de la ville de ToJian@moire de Maitrise, Université de
Toliara, 113p.

RANDRIANARISOA (W.) 2005.Probléme d’évacuation des eaux usées et pluviaes d
la ville de Toliarga Mémoire de I'obtention de DEA, Université de Boé, 90p.
RANIVOHARIFERTRA (B.), 1999 Démographie appliquée au développement social,
Ministere de la population ,47p.

RASOARIMANANA (M. J.), 1997.Le commerce de confection & Tuléar et aux
marchés périphériguesMémoire de Maitrise, Université de Toliara, 124p.
RASOLONDRAINY (A. D.), 2004.Contribution a I'étude hydrologique d'un fleuve
semi aride : le cas de Bas- Fiherenan&émoire de Maitrise, Université de Toliara,
114p.

RAVELTSOA (A. D.), 2006.L'électricité dans la ville de Toliara Mémoire de
I'obtention de DEA, Université de Toliara, 105p.

SAIDI (A.), 2003.La commercialisation des boissons hygiéniquesaiadifues dans

la ville de Tuléay Mémoire de Maitrise, Université de Toliara, ,121p

SALOMON (J-. N.), 1997. Tuléar, un exemple de dtrces urbaine en milieu tropical,
Revue de Madagascan®30, pp-33-62.

SANTOS (M.), 1971Les villes du tiers mond®@aris, lit, T H Genin ,428p.

SERVICE TECHNIQUE DE L'URBANISME, 1984Planification urbaine et énergje
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77-
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Paris STU, 80p.

SOID’HANE (M. A.), 2007.Introduction a I'étude géographique de la dégradatdes
ecosystemes cotiers et marins de la baie de Tolrméanoire de Maitrise, Université de
Toliara, 94p.

SOUMAILA (A.) ,2005.La ruralisation d’une ville d’un pays sous-déveléppexemple
de TuléarUniversité de Toliara, mémoire de Maitrise, 160p.

3-Ouvrages sur I'Afrique.
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[I-1-1-2- Analyse bibliographique

1. RAMAMONJISOA Jocelyne, 1978, ANTANANARIVO, Etude géographique
d’'un espace urbain Thése de Doctorat, Université de Nice, Tome | gome I,
513p.

N.B: L'analyse de cet ouvrage concerne uniguementdpitre Il du Tome | intitulé :
Les hommes et I'organisation de I'espace.

Ce chapitre est un diagnostic sommaire faitsynralysage urbain, le mode
d’acces au foncier et a 'immobilier, la constrantde I'habitat et l&irculation des
besoins a la vie collective.

L’auteur a fait une approche formelle de pagsagoain. Il a distingué la ville
haute, la ville moyenne, la zone centrale, lesibaat et la forme d’extension de la
ville. Cette approche formelle de paysage défiaitstructure de l'espace urbain
d’Antananarivo. Cette forme d’occupation de I'espaésulte du mode d’acces au
foncier et a 'immobiliere. L'opération 67ha corigé une phase tres décisive sur
'occupation de l'espace. Cette opération fonciareéussi grace a une procédure
d’expropriation et de remembrement.

RAMAMONJISOA (J) a dégagé Ila trame des voiriiss’agit d'une
présentation tres bréve de la situation des wai@nt la révolution de la circulation.
Il a présenté également I'opération dite « Amétioracirculation urbaine ». C’est un
schéma d’aménagement de la circulation routierboééa par la municipalité. Ce

schéma avait comme principes: organiser une meilltilisation du réseau viaire
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existant, définir, pour I'ensemble de la ville, uéseau primaire dont la fonction
principale était d’assurer les liaisons inter-gastou la circulation devait étre fluide,
identifier les carrefours a aménager, dégageridaife sur la circulation rotifere etc.
Concernant le transport urbain (commun et non comnmRAMAMONJISOA
(J) a montré les différents exploitants, les coafpégs, les types de véhicules, les
différents réseaux et les tarifs. Jusqu’en 1978alesport urbain d’Antananarivo avait
déja connu trois phases d’amélioration. Ce trarispéarrivait pas a répondre
facilement aux besoins des citadins. Le circuitaurbd’approvisionnement des
besoins de la population et la fréquentation dffastructures sociaux, infrastructures
sanitaires et scolaires, compliquaient la vie dedims. La ville avait un probleme
d’assainissement et d’évacuation des ordures mémgévant de terminer ce
chapitre, RAMAMONOJISOA (J) a fait une présergatsommaire du plan directeur
urbanisme. Cela permet de dégager les différeammés de ce plan afin de bien

orienter 'aménagement de la ville.

2. RAMONTOMAHASOA Josiane Arlette, 2005,La dégradation du tissu
urbain des pays en voie de développement, 'exerdpl&a ville de Toliara,
Université de Toliara, mémoire de Maitrise, 113p.

Ce mémoire de Maitrise présente les différentenésrde dégradation du tissu
urbain de la ville de Toliara.

L’exode rural en reste la principale cause. Ceaide est la conséquence
directe du contexte climatique régional. L'autevésente brievement les conditions
climatiqgues de la ville et ses environs proches.a llsurtout mis I'accent sur
l'insuffisance et lirrégularité des précipitatiorisa saison de pluies peut durer un ou
deux. Les années seches sont plus fréquentesidédmumide correspond au passage
de la dépression tropicale qui n'est pas sans qoes€es sur l'agriculture et
I'élevage.

Ce contexte climatique entraine le départ demusug destination de la ville
de Toliara. La région &ndroy et le plateauMahafaly sont les principaux foyers
d’émigration. A part cet exode rural, RAMONTOMAHA®QJ.A) a évoqué aussi
immigration des communautés étrangeres (Indi€wnoriens et Européens). Les
Indiens ont joué un réle capital dans la spécutdimciere.

Cette immigration a entrainé une augmentatiognessive de I'effectif de la

population. De 1993 a 2001, I'effectif de la popigia a accru:
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En 1993, la population était de 80 826 h. En 2@0&,est estimée a 173 784 h.
Le taux d’accroissement naturel passe de 2,08 §1992,15 (2001). Ce taux
d’accroissement naturel ne refléete pas la réal@éest I'exode rural qui a entrainé
'augmentation de la population. De 1949 a 196Galx migratoire était de 4,1%. Il
est passé a 4,7% de 1969 a 1975. Jusqu’en 19hixenigratoire atteint la valeur de
6,7%. Par rapport aux années passées, ce tauataiigra connu une chute. Mais il
garde toujours une valeur considérable.

Ces néo-citadins, avec leur civilisation ruraletraient le tissu urbain. lls
assurent des constructions anarchiques et pratigesractivités informelles affectant
les voiries:

- dans les quartiers périphériques, les néo aisadssurent des constructions
anarchiques de I'habitat laissant apparaitre delslggmes fonciers. Ces quartiers ont
des problemes d’assainissement et manquent deil&ge public. La ville croit au
profit de la ruralisation au lieu d’une urbanisatite I'espace.

Dans le centre ville, les activités informelles dent a la ville une forme
rurale. Devant les grandes boutiques et sur l¢®it® les pavillons d’exposition des
produits commerciaux se développent comme un clggop. Au cours de ces cing
derniéres années, ces pavillons sont transformésiend’habitation précaires, diffus
et insalubres. Le secteur du marché de centle @lazar be) et les quartiers de
Tanambao I-Il sont totalement saturés des actiuit@smelles. Les néo-citadins ont
fait, pour le secteur tertiaire, un secteur atréphliertes, les activités informelles sont
des sources de revenus, mais elles détruiserttégtie urbaine.

A travers ce mémoire de Maitrise, nous avondrai$ remarques :

» dans le centre ville, ce sont les activités infdteseet les constructions
illicites'qui dégradent le tissu urbain;

e par contre, dans les quartiers périphériques, Eestnstruction anarchique de

I’habitat qui est la cause principale de la dégiadalu tissu urbain;

» les problemes de drainage des eaux pluviales ooertetoute la ville.

Devant cette situation, la ville de Toliara se liseaprogressivement. Cette

ruralisation bloque sans doute le développemertaisport urbain. La ville manque

des vaoiries.

! Ce sont les constructions occupant les trottoirs.
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Ce mémoire de Maitrise présente des noméselasunes. L'auteur a évoqué
des problemes fonciers sans faire un constat appiropriation fonciere illicite des

voiries. C’est la trame des voiries qui détermiastructure de la ville.

3. MATURAF (Y), 1999, L'importance des bicyclettes et des motocyclettes a
Toliara ville, Université de Toliara, mémoire de Maitrise, 118p.

Ce mémoire comprend trois parties ddmacane est composée de deux
chapitres.

La premiere partie montre les différentes raisqustifiant la présence
importante des bicyclettes et des motocyclettes thaville de Toliara.

L’auteur a fait une évaluation statistique des/tettes et des motocyclettes
circulant dans la ville. Les résultats obtenus maitqu’il y a plus des bicyclettes que
des motocyclettes. Les Tuléarois utilisent plusbeyclettes que les motocyclettes.
La principale raison est que la bicyclette colten®s cher que la motocyclette. A part
lachat de la bicyclette, MATURAF(Y) a montré untea moyen d’acces aux
bicyclettes qui est le vol. Ce vol concerne adtmeént méme les motos et les
automobiles. D’autres raisons justifient égaleimia présence importante des
bicyclettes: la topographie de I'espace urbain tikedenent plane facilitant la
circulation, le faible colt de réparation ou deatégage, la facilité d’acces aux pieces
détacheées, etc.

Les eaux stagnantes et la présence du sableesoseuls facteurs qui limitent
la circulation des bicyclettes. Toutefois, apréstdembée d'une pluie, les voiries
sableuses non inondées deviennent accessiblegcietie.

La deuxieme partie montre I'importance surtout tes/clettes sur le plan
economique. La présence des bicyclettes et descyudtttes a crée des nombreux
emplois : les points des vents des bicyclettesestrdotocyclettes, les brocantes, les
réparateurs des bicyclettes et les garages. Taeusngplois enrichissent d’'une maniere
plus ou moins importante le paquet fiscal municgiadpportent d'importants revenus
monétaires aux citadins.

Dans la troisieme partie de son mémoire, MATURAF@& évoqué les
problémes de I'utilisation des bicyclettes et destonyclettes. Elles ont une capacité
limitée : la charge, la vitesse, la distance @uigsance sont limitées.

Cela montre que les bicyclettes et les motocydeattarrivent pas a répondre

aux besoins des usagers. Ces derniers modifiertidgslettes pour satisfaire leurs
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besoins. On peut citer par exemple la fixation d'wgrande porte bagage ou d’'une
chaise en arriére ou sur le cadre pour 'augmemtate la capacité de charge d'une
bicyclette.

Ce mémoire nous a permis de découvrir le roletalhge la bicyclette et des

motocyclettes dans la vie quotidienne des Tuléarois

[I-1-2-Enquéte sur le terrain.

Cette une phase était indispensable pour la réalisde ce projet de thése.
Elle nous a permis de mieux comprendre la réaétaatre milieu d’étude.

Cette phase consiste toujours a découvrir les id¢ela problématique. La
visite du milieu d’étude demande I'emploi des noélibs et des outils ou instruments.

Elle est faite a travers des différentes étapes.

[I-1-2-1-Méthodes employées pour la réalisation déenquéte sur le
terrain.

Pour bien explorer notre milieu d’étude, nous avamasrché a comprendre la
configuration spatiale des voiries déterminantttacture des voiries. A partir d’une
science d'observation directe et de découpagegragibigue, nous avons pu dégager
trois secteurs d'intervention dans la ville (Cat2, page n° 23):

-Le noyau central ;

C’est la ou la structure des voiries est tres dehee voiries sont plus ou
moins planifiées. C’est I'espace origine du planrbanisme. La circulation routiere y
est trés dense et convergente.

-Les secteurs périphériques ;

C’est la partie de la ville ou I'occupation despace est anarchique. Dans les
secteurs périphériques, la ville prend généralengefirme d’un village. Les voiries
sont insuffisantes et tres étroites.

-Et les voies de communication routiere entre le riyau central et les secteurs
périphériques.

Ce sont les rues et routes qui mettent en |égemamunication le noyau
central et les secteurs périphériques. Ces voiesonemunication routiére sont trés
insuffisantes et laissent apparaitre un certalement entre le noyau central et les
secteurs périphériques. C’est a partir de cettmiiigtion spatiale de la ville que nous

avons mene respectivement notre visite sur leiterra
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Carte n° 2: CARTE SUR LA CONFIGURATION SPATIALE DE S VOIRIES
ET QUELQUES DIAGNOSTIQUES SUR LES VOIRIES.
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[I-1-2-2. Les enquétes

1-Enquéte d’observation

La grande période de notre visite sur le terraint@ @nsacrée sur
I'observation. Nous avons complété notre enquéwbsgrvation par une exploitation
des cartes géographiques et des images sateflitaltes derniéres nous ont permis de
dégager la configuration spatiale des voiries @émer les rues fermées, les rues
détériorées, les secteurs inondables etc. Cetpeéém d’observation sera renforcée
avant la réalisation du futur travail.

2-Enquéte technique.

-Enquéte auprés des responsables de la Vairie

Elle nous a permis de compléter notre enquétbsgrvation. C'est une
enquéte de collecte des données techniques : longles rues bitumées ou non
bitumées, longueur des rues détériorées, la dusse edux stagnantes dans les
différents quartiers, les différents projets d’'asissement de la ville favorisant le
développement de transport, .etc
- Enquéte aupres des responsables de 'Agence dmdport Terrestre a Toliara
(ATT).

Cette enquéte vise a dégager la gestion de I'espacle plan de la circulation
routiére. Pour le transport en commun, nous apargécouvrir les lignésfficielles ou
formelles, les lignes informelles, les secteurs @i bénéficient pas le transport en
commun, les différentes mesures ou stratégies vaiiement de transport ; etc.
Cette enquéte n’est pas encore fermée.

- Enquéte aupres des autorités compétentes de laibla

A la Mairie, nos questionnaires étaient basésuserenquéte fonciére, c’'est-a-
dire la spéculation fonciére, la construction delitat et 'occupation de trottoirs.

La consultation de Plan Directeur Urbanisme de il \était également parmi nos
objectifs. Une enquéte démographique et statistisue les différents moyens de
transport n’était pas négligee.

- Enquéte aupres des responsables de service dédarité routiere.

! C’est I'unité administrative et technique de Ikevijui a pour objet I'établissement, la conseatt
I'entretient des voiries. On I'appelle souventdgwice des voiries.

2 C’est le trajet suivi par une automobile de tramspn commun d’un arrét de bus vers d’autres. Une
ligne est dite officielle ou formelle lorsqu’ellstdixée par les responsables de I'’Agence de Taahsp
Terrestre. Dans le cas contraire, elle est ditarimélle
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A Toliara, parmi les problemes majeurs que conleaftansport urbain est le
manque de la sécurité routiere. Devant cette ituail a été nécessaire pour nous de
faire cette enquéte pour dégager les différentesesade l'insécurité routiere. Nos
guestionnaires ont été consacrés sur les ditiefasteurs accentuant le risque de la
circulation routiere : la gestion de la circulati@utiére sur les carrefours, le respect du
code de la circulation routiére, I'occupation illic quotidienne des trottoirs, la
circulation d’automobiles, motos, bicyclettes etipge-pousse irrégulieres, etc.
-Entretient avec les techniciens de I'équipe de Yaax Publiques chargée du
désenclavement de la ville.

Cette enquéte concerne les routes nationales (RN9,et RN10), les routes de
Miary (la route deMitsinjo et celle qui longe la nouvelle digue) et celld’ tmiversité.

La visite de la RN10 n’est pas encore faite. Cdltela RN7et RN9 doit étre refaite

avant la réalisation du futur travail. Cette enquébnsiste a déterminer 'état de ces

différentes voies de communication routiere eatélu désenclavement de la ville.
3-Entretient avec les habitants et les chefs dd&dents quartiers.

Cette enquéte concerne surtout les quartiers gorlatruction des maisons en
dure n'a pas encore gagné du terrain. C'est le peasexemple duokontanyde
Mahavatse |, Motombe, Ambohitsabo
Notre objectif était de faire la distinction enties voiries publiques et les voiries
conventionnelles. Nous avons remarqué que des musds maisons sont construites
sans permis. Heureusement ce sont généralemenbasisuctions a base de matériaux
de récupération et des matériaux en végétaux. Sul’aménagement de l'espace
(tracement des nouvelles voiries) n’est pas enicopetard.

[I-1-2-3-Instruments utilisés pour la réalisation ce notre enquéte

sur le terrain.

-L’ancienne carte routiére de la ville de Toliara

Cette carte nous a permis de bien comprendrerdatste des voiries et les
différentes modifications structurant ou dégradasipace urbain de Toliara.

-La carte géographique d’alimentation électriqueedla ville (Eclairage
publique)

Avec cette carte, nous avons pu découvrir legmiffts réseaux d’alimentation
électriqgue. L’exploitation de cette carte étaitigpensable dans la réalisation de ce
projet de Thése car I'absence de I'éclairage pudsigparmi les facteurs qui bloquent le

développement du transport urbain de Toliara.
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-La carte de plan d’évacuation des eaux pluvialesld ville

La stagnation des eaux pluviales est parmi lesediae qui bloquent la
circulation routiere. Grace a cette carte, nousnavpu découvrir les quartiers
inondables, les caniveaux fermés volontairement ges objectifs de construction des
habitations. Il s’agit d’une carte incompléte.eEflera retouchée avant sa présentation
dans le futur travail.

-Images satellitaires

L’exploitation des images satellitaires nous anpserde bien comprendre
I'occupation dynamique de I'espace a partir d’'ubsesvation directe.

Pour la réalisation de la Thése, nous espérons andsPS et un logiciel MAP
INFO. Ces instruments nous permettront de stoa®icbordonnées géographiques et

assurer le traitement des cartes géographiques.
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LES RESULTATS DES PREMIERES INVESTIGATIONS.

26




CHAPITRE : llI-LES CONDITIONS NATURELLES DE
L’ESPACE URBAIN ET SON OCCUPATION.

[1I-1.Les conditions naturelles de I'espace urbairde Toliara.
La naissance de la ville de Toliara n’est pasitedia hasard. Plusieurs facteurs
entrent en jeu et expliquent le choix de ce dd@s la Baie de Toliara par la

population.
I1I-1-1. La position géographique.

La ville de Toliara occupe une position géographigtratégique sur le plan
international, national et régional.

Le site de Toliara a joué un role capital dansdenmerce de traite .Il était
parmi les ports lucratifs dentalaotra .Ces derniers pratiquaient des razziasesla
grande le et les fles Comores. Des nombreux gimages portugais des débuts de Xl
me et XVIF™ siécle établissent que la cote occidentale de Madear, comme celle
d’Afrique orientale, était morcelée en petites doations : échelles islamiques et
petits royaumefKOTO B, 1995)

La traite des esclaves a pris de I'importance |lssdp premiere moitié du
XIX € siécle dans le Fiherenana. Le site de Toliaraegmedire le centre principal.
Toliara était un port important d’escale et detallement des navigateurs de la route
des Indes. Jusqu’ au XVlisiécle, le site caractérisait un lieu de refuge dau
protection. Toliara signifie littéralement « abrités récifs ».

Pour des objectifs de la maitrise de controleitiordle, Toliara était choisi
par les rois comme résidence. Des 1980, Toliana éta garnison de la monarchie
merina commandée le gouverneur RAZAFINTSALAMA. Avda pénétration
francaise, il fut érigé en chef-lieu de cercle tailie le 25 juillet 1898. Les Francais
cherchaient a assurer la pacification de la régjons’était révelée farouchement
hostile & la domination de la monarchie merina.

Les conditions géographigues sont favorables ardation d’'un port qui
constitue un carrefour pour tous les types de comncation (terrestre, maritime et
aerienne).

Tous ces exemples justifient le role important daeville a joué dans
I'histoire économique et politico-diplomatique. €esituation favorise jusqu'a nos
jours la concentration d’'une population assez béliée qui exerce des activités

urbaines et rurales.
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[1I-1-2. Les conditions topographiques.

La ville de Toliara se localise sur la partie little du Sud-ouest a environ 2
km de I'embouchure du Fiherenana. L'espace urbastertrés remarquable par son
faible niveau d'altitude (0 & 9rh)C’est un espace dont la topographie plane nast p
favorable a I'évacuation des eaux (eaux pluvialesaax usées).Une faible quantité de
pluie suffit pour inonder toute la ville qui est mgaée par une succession des bas
fonds, des zones monticules que forment les dunes.

Les bas fonds sont les secteurs ou Ialtitude varie de 0 & 2resetLa
surface est presque au méme niveau que la mert [@'esas deMahavatsel et
Tsimenatsé Ouest et surtout d’Ankiembe.

Les zones d'altitudese caractérisent par les formations dunaires. ituek
varie de 5 & 9 métrésOn peut citer I'exemple de fokontany desenengea,
Tsianaloky, Antaninarenina.

Les bassinsversants sont délimités par les formations dunaires. Ce sont
général les quartiers faiblement inondables deilla .XOn y distingue trois bassins
versants :

-Au Nord, I'ancien arrondissement Ngtsinjo Betanimena

-Au Sud, l'arrondissement ddahavatse | ;

-A I'Ouest, l'arrondissement dgesakoa.

La topographique de toute cette zone est favorablaménagement de l'espace

urbain et a la circulation routiére.

[11-1-3.Traits géomorphologiques et quelques caraéristiques du sol.

La plaine de Toliara résulte de la formation ddaidle de Toliara. Il s’agit
d’un bloc affaissé ou s’est constituée la plaine.

La partie littorale de la plaine ou se trouve ldevile Toliara est marquée par
des couloirs d’écoulement de ruissellement trés ldveunsés. Ces couloires
d’écoulement sont orientés d’Est en Ouest et padai Sud vers le Nord. La plaine
est caractérisée par une large ouverture versia me

Cet aspect géomorphologique général de la plaime jm réle capital dans la

formation pédologique de I'espace urbain de Toli@’ast une formation pédologique

L a Voirie de Toliara, 2004.
2|dem 1
3ldem 1
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résultant des dépbts fluviaux de Fiherenana, desvements de régression et de
transgression marine et de l'influence du ventll¢€aiokantimo) qui entrainent les
formations dunaires. On distingue :

- Les sols hydro morphes.
lls se localisent sur les secteurs peu éloignda der T'songobory, Ankenta-hgut)

et sur le littoral Tsimenatse | Ouest, Mahavatsg.Il).Ces types de sols sont marqués
par une couche superficielle composée d’argilesalde et de limons. La couche
sous-jacente en général argileuse ne favorise’ipéiiration des eaux. AAnkenta —
haut,la stagnation de I'’eau dure 1 a 2 mois / an.

- Les sols alluvionnaires
lls se trouvent sur I'ancien bras du FiherenaAmgdasikibo, Betania Tanamhao
Tsimenatsdl,...).L'infiltration des eaux y est trés lente.Betania Tanambad’eau
stagne parfois jusqu'a 2 mois. Bsimenatse |lon peut enregistrer 2 & 3 moi€es
types de sols sont tres sensibles aux inondations.

- Les sols sableux
Ce sont les formations dunaires qu’on trouve dandokontany deTsenengea,
d’Antaninareninaet d’Ankenta-baset de la partie cétiere delahavatse |l Cette
texture sableuse permet une infiltration rapideadas<. Les eaux ne s’accumulent pas
en surface .Ces formations se rependent en suafeaese de I'influence du vent.

- Les sols sablo argileux
lls sont composés de 15 a 3D%e sable. Ces types de texture se trouvent &
Ampasikibo,Motombe, Mahavatse.l.L’infiltration des eaux y est moins lente en
raison de la présence d’'une assez forte propadtargile.

En général, la texture du sol de certains pointéedpace urbain de Toliara ne
favorise pas l'infiltration des eaux. La topograplgénéralement plane ne facilite pas
les travaux de drainage des eaux stagnantes. €lettgion ne fait qu’entraver la

circulation routiere.

! Enquéte de SAGE, 2008
2 La Voirie de Toliara, 2004.
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[1I-1-4.contexte climatique de Toliara et de ses afrons.

- Indice d’aridité
D’aprés DEMARTONNE : I=P/ (T+108)
P : précipitations de I'année
T : température moyenne
10 : une constante.
- Si I<10 : climat aride,
- si 10< 1< 20 : semi-aride a semi-humide,
- Si 20<1<40 : semi-humide a humide,
- si 1> 40 : climat humide

En 2007, Nourddine MIRHANI a pu évaluer un indéaridité qui est égale a
10,2 a Toliara. C’est une valeur qui confirme lansaridité du Sud-ouest avec une
différence de 0,2 pour entrer dans une phase datjoegui affichera I'aridité a Toliara.
Cette valeur de I'indice d’aridité couvre la péotd75- 2004.

- La tendance thermique

A Toliara, la température moyenne annuelle ténmigme tendance croissante.
Le tableau suivant interprété a partir d'une couithestre le régime thermique a
Toliara.
Tableau N° 1: Températures annuelles (1975-2004)

Années Ta' Années Ta' Années Ta' Années Ta' Années| Ta'

1975 23,9 1981 24,1 1987 24,5 1993 23,9 1999 24,9
1976 24,3 1982 24,4 1988 25,2 1994 24,3 2000 25,6
1977 24,5 1983 25,2 1989 24,3 1995 24,7 2001 25,2
1978 24,7 1984 24,8 1990 24,2 1996 24,4 2002 25,2
1979 24,6 1985 24,9 1991 24,4 1997 24,8 2003 25,4
1980 24,4 1986 24,3 1992 25,1 1998 25,3 2004 25,4

Source: Nourddine MIRHANI, 2007

! Cf. Nourdine MIRHANI, 2007
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Courbe n° 1 : Interprétation thermique du tableau rf4

26
*
255 A PR,
- P * * o
i, *
25 .- »
. S p y=0.0313x +24.204
245 | S “~. .
. © 4 - . » . ¢
* *

24 1 .
235 A

23

EEEEEEEEEREEENEEREEEEREREEEEEEEED
Années

g )

Source: Nourddine MIRHANI, 2007

Durant les deux dernieres décennies, la températayenne générale est passée
de 239 & 282C. Au cours de la derniére décennie, la tempé&anoyenne annuelle a
affichée une tendance croissante. Cette dernmiests justifiée par le fait qu'a partir
de 1994, la probabilité d’enregistrer une tempéeatnférieur ou égale a 23,9°c est tres
faible. L’étude de l'insolation ne doit pas étreglgée car elle permet de dégager les
problemes que peuvent poser cette croissance tpeemsiur les travaux de bitumage des
voiries par I'emploi du goudron et son influence leurégime pluviométrique.

- La variation temporaire des précipitations

Le tableau suivant montre la répartition saisornas précipitations a Toliara.

Tableau N° 2 : Répartition saisonniere des précipations.

Mois Précipitations moyennes | Coefficients mensuels | Observati

mensuelles des précipitations ons
J 90,53 2,87 S.H.
F 82,45 2,61 S.H.
M 38,07 1,20 S.H.
A 14,02 0,44 P.T
M 12,90 0,41 S.S
J 11,52 0,36 S.S
J 5,01 0,16 S.S
A 4,28 0,14 S.S
S 6,33 0,20 S.S
O 9,84 0,31 S.S
N 24,21 0,77 P.T
D 79,22 2,51 S.H.

Source RASOLONDRAINY .A.D.2004
Saison Humide Période de Transition[ P.T | Saison Séche

Nous avons deux saisons bien distinctes : uners&igmide qui dure 4 mois
(décembre a mars) et une longue saison seche grbduois (mai a octobre)
Ces deux saisons sont marquées par pétgdes de transition qui dure

chacune 1 mois. Cette courte saison de pluiesetureoyenne 2 mois. Cette variation
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saisonniere explique le probléme de la circulatiorant une partie de I'année surtout
entre la ville et sa périphérie. Une grande patéda ville elle-méme reste presque
totalement sous I'eau. Il en résulte la détérioraties voiries.

Tableau N° 3 Valeurs mensuelles des précipitations et du nomérieurs de pluies

Année | Mois J F M A M J J A S (@] N D Total
1999 P (mm) 227,5| 183,2 66,1 2,1 7 205 2,7 O 5,1 |0 0 ,828538,8
13 13 5 2 2 3 1 0 1 0 0 4 44
2000 P (mm) 126,4| 77,1 30 0 8,5 0 0 0 3,7 0 8[L,5 81,4 8 4
N j 9 13 6 0 2 0 0 0 1 0 8 10 49
2001 P (mm) 77,2 26,2 103,8 4,1 143 O 19 244 0 9,13 4,156,2| 421,5
N j 14 7 8 1 3 0 2 2 0 1 2 7 47
P (mm) 172,8] 99,6 0,9 05 O 0 12 0 25 0 10,1 3 0,29
2002 N j 2 9 2 1 0 0 4 0 1 0 3 3 25
P (mm) 138,4 35,6 19,8 19)8 2,8 1,9 1,3 0 0 0 6,53,41| 239,5
j 14

Source: Service météo Toliara (05/01/04).

P (mm) : Moyenne mensuelle des précipitations; Ngmbre de jours de pluies

En 1999, avec un total annuel de 538,8mm de ptatigns, on a enregistré
pour le mois de janvier 227,5mm de pluies en 13sjat 183,2mm en février en
13jours également. En 2002, avec un total annu@R@ebmm de précipitations, on a
enregistré 172,8mm de pluies en 2 jours seulemAirisi janvier et février sont les
mois les plus humides de I'année.

[1I-2. L’occupation de I'espace, un probleme fondarental de transport urbain de
Toliara.
[1I-2-1. Le peuplement et quelques aspects de la adgraphie.
[lI-2-1-1. Le peuplement.

A part sa position géographique stratégique, désufacteurs surtout d’ordre
economique, la vocation de la plaine en matierecalgs, pastorales et des activités
halieutiques expliquent le peuplement du site darBaie de Toliara. La population
d’origine locale dite tompontany est composée dasikbro qui sont des agriculteurs
et de Vezo, pécheurs.

En 1595, I'amiral Cornelis de Houtman avait mentié sur une carte
d’occupation du sol I'existence d’agrégats des baux s’étendant au Nord et au Sud
de I'Onilahy ou on trouve aujourd’hui Tuléar, Somdaet Sarodrano(KOTO
B ,1995).

Grandidier avait décrit, dans son voyage del8686®,1les villages anciens
qui existent encore aujourd’hui. Ces villages sartorigine de construction de la

ville de Toliara. lls sont placés sur le littoralrestent abrités par des dunes. En 1995,
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KOTO B a cité quelques exemples dans sa Thése ddofab: Ankatsaoka
(littéralement : la ou I'on entend le bruit de paarchant sur le sable.)

En 1986, J M HOERNER a cittahavatse Tsimenatse Ankatsoake,
Tsongoboryet Belalanda Ces villages sont les premiers sites de peuplemden
Toliara et qui ont finalement donné naissance\dlla de Toliara. Ces premiers sites
de peuplement étaient marqués par une discontidaitiespace. Cette derniére laisse
apparaitre des grandes espaces vides qui sordrfieat peuplés par voie migratoire.

[1I-2-1-2-. Quelques aspects de la démographie.
Tableau n°4 : Evolution globale de la population
Année | 1897] 1925 1932 1970 1993 1999  200( 2001 2043  20p5007 2

Chiffre
de la 2000| 6900, 17000 46500 80826 164506 168p54 1737822120 176074 1961

population

Source: INSTAT et Commune urbaine(C U) de Toliara.

~

De 1897 a 2001, on a enregistré une croissanceogi@phique. Cette
croissance de la population est étroitement li€gnanigration. De 2003 a 2005, on a
plutét une diminution de la population.

Cette derniere s’explique par [I'écartement des derxondissements

2004 : Betsinjaka et Mitsinjo. A partir de 2007, la population affiche une tendanc
croissante.

Tableau N°5 Projection de la population sur une période de 10res

Année 2007 2008 2013 2018
Chiffre de la 196194 203061 235551 273239
population

Source: INSTAT et C U de Toliara.
Le taux d'accroissement global est estimé a 3,2%ela correspond & un

accroissement moyen de 6900half/aBn 2001, les communautés étrangéres
représentaient au total 5509fal s’agit d’une croissance démographique réstiltan
de I'immigration. Cette population est répartie |ix arrondissements totalisant

ensemble 41 quartiers.

! La Commune urbaine de Toliara, 2004
2 .a Commune urbaine de Toliara, 2004
3 La Commune urbaine de Toliara, 2004
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Tableau N°6: Division administrative de la Communeaurbaine de Toliara et

répartition spatiale de la population

N° Quartier Arrondissement Population
199¢ 200(
1 Ambohitsabi
2 Ankenta ba
3 Ankenta hat
4 Anketrakz
5 Antaninarenin
6 Besako BESAKOA 22663 23195
7 Betaritarike
8 Sakaber
9 Tsianaloki
1C Tsongobor
11 Antaravay Solim
12 Andaboly
13 Betania Ankilifaly
14 | Betania Es BETANIA 18243 18748
15 Betania Taambau
16 Betania Oue:
17 Mangab:
18 Ankiembe ba
19 Ankiembe hat
2C__| Mahavatse | E MAHAVATSE | 36922 37376
21 Mahavatse | Oue
22 Mahavatse Tanamb
23 Tanambao Motomk
24 Mahavatse || Ambarare
25 Mahavatse |l Oue
2€ | Tsiminenatse | E MAHAVATSE II 25517 26206
27 Tsiminatse | Oue
28 Tsimenatse
29 Tsimenatse |
3C Tanambao Morafer
31 | Tanambao TANAMBAO | 22816 27186
32 Toliara centr
33 Tsinenge
34 Amborogon
3t Ampasikibc¢
3€ Andabizy
37 Ankatsaki TANAMBAQ Il 34345 35044
38 Sanfily TSF NORD
39 Tanambao Amborogol
4C Tanambao
41 K onkaser
164506 168254

Source: Service des voiries et CU de Toliara.

On souligne que ces statistiques démographiquesmtepas completes. Nous

n‘avons pas encore eu les chiffres de la populagoar chaque quartier. Cette

situation ne nous a pas permis d’approfondir natr@yse démographique.
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D’aprés des approximations faites dans le PlaedBur d’Assainissement (P
D A) de la C U de Toliara, la densité de la popatatpar quartier varie de 28,92 a
425,08h/h& Tsinengeast le quartier le plus peuplé avec une densi#28e)8h/ha.

[1I-2-2. La ville de Toliara, un lieu d’accueil.

Au cours des deux dernieres décennies, la ville Toéara reste trés
remarquable d’'une croissance des activités infdeseCette économie populaire est
monopolisée par les néo-citadins qui sont généeieéndes Mahafaly et des
Antandroy La principale cause de ces départs importants ldaplateau d&lahafaly
et dans la région d&ndroy est la dégradation des conditions climatiques raassi
linsécurité.

Les commercgants en provenance de FianarantsbArgananarivo deviennent
de plus en plus nombreux. On peut citer, par exengs vendeurs des légumes.

Les contextes politiques jouent également un rafgtal dans I'immigration a
Toliara. La chute du régime de RAVALOMANANA étaitarguée par une arrivée en
masse des ruraux pour le pillage des biens persodoeprésident déchu. Ces ruraux,
fascinés par la vie urbaine, décident d’'y restéind&ement.

De migrations historiques aux migrations conterapmas, l'espace urbain de
Toliara a connu des grandes modifications surde pe son occupation. La spéculation
fonciere et la construction de I'habitat ne sed@st pas dans le sens de I'urbanisation
de l'espace. Il s’agit d’'une ruralisation de I'asp .Cette situation n’est pas sans
conséqguences sur le transport urbain de Toliara. ibastructures routiéres restent
limitées sur le plan spatial.

[11-2-3. Plan d’occupation du sol

[11-2-3-1. Présentation géographique de la ville
La ville de Toliara est située entre 43°41’ degitude Est et 23°21’ de latitude
Sud. Sa superficie est de 282Kmz2 (INSTAT ,2005)
Elle est limitée a I'Est par le plateau calcaifdndataboa I'Ouest par le canal de
Mozambique, au Nord par le fleut#herenanaet au Sud par le littoral sableux.
C’est une ville qui représente toutes dd&rentes caractéristiques d’une ville

d’un pays sous développé.

! La Commune urbaine de Toliara, 2004.
2| .a Commune urbaine de Toliara, 2004.
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[11-2-3-2. La construction de I'habitat, une ignorance de code
d’urbanisme.

A Madagascar, il existe :

- des droits fonciers faisant I'objet des difféemodalités de I'acquisition d’'un
terrain ;

- un permis de construction suivant le décret i3 du 27 mars 1963ixant
les différentes modalités de Il'obtention d'une agtdion de construction d'une
maison ;

-un code d’urbanisme datant du 27 mars 1963 suieadécret n°63-1F2ui
fixe le code d'urbanisme et de I'habitat. Ce codelthnisme s’appelle aujourd’hui le
plan directeur urbanisme.

Dans la ville de Toliara, nombreux sont les citadgui pensent qu’avoir un titre
foncier, c'est le fait de connaitre l'origine deadyuisition de leurs terrains et les
cloturer plutbt que de respecter les procéduresirastratives de I'acquisition d’'un
titre foncier. Devant cette situation, le permiscdastruction des habitations est négligé
et le code d'urbanisme reste ignoré. Cela se woitles formes d’appropriation des
terrains et la construction de I'habitat. Cetteiation fonciere donne a la ville une
forme tres particuliére. Actuellement, on assiséma a la spéculation fonciére relevant
des voiries.
[11-2-3-3. Structure de la ville.
Suivant I'occupation de I'espace, dans la villeT@dara, on distingue :
- Un quartier structuré

C’est le quartier de Toliara Centre. Il représarteiron 50 ha .C’est le quartier
du plan en damier. Ce quartier est bien aéré pavdiees bien structurées. Les voiries
sont plus ou moins en bon état.

- Des quartiers non structurés ou sous-intégrés.

Ces quartiers ont des problemes fonciers et diaisseiments importants. La
construction des habitations ne respecte pas la dlarbanisme. Suivant les
diagnostiques faits dans le plan directeur urbaaidel’année 2004, la forme spatiale
des habitations leur donne des caractéristiques pagticulieres. On distinguies

guartiers d’habitats diffus et des quartiers d’habitats périphériques denses

! Cf RMONTOMAHASOA (J A), 2005
2Cf. DANIEL Abdou, 2005.
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Les quartiers d’habitats diffus sont généralemes#t guartiers périphériques.
Certes la construction des habitations y est arguehmais elle est moins dense. Ce
sont des quartiers facilement aménageables. Orcieupar exemplédnkiembe haut,
Ankiembe bas, Mahavatse |, Motomeéte.

Les quartiers d’habitats périphériques densesednt dans le noyau central.

Ce sont des quartiers a dominance de commafoemel. Ce dernier entraine
I'apparition des poches d’habitations denses a asenatériaux récupérables dans la
périphérie, c’'est-a-dire sur les trottoirs. C'estdas par exemple de quartier de
Tsinengea, Tsimenatse I-l1l, Tanambao On y estime 250 a 600hab a I'hectare.

- Forme d’extension de la ville dans les périphéries
La ville de Toliara présente deux possibilitésxtéasion :

-Vers le Nord-est :vers la route ddlitsinjo et la route de I'Université.

-Vers le Sud :vers I'aéroport en longeant la RN7 et vers led#t Sud.

En générale I'extension de la ville se fait au pproé¢ la ruralisation. Dans ces quartiers
d’extension, les voies de communication routiemg €m grande partie conventionnelles
et temporaires.

[11-2-3-4. Zonage de I'espa urbain de Toliara

La ville de Toliara présente une concentrationaigivités surtout
commerciales dans le noyau central (Caf8 page suivante). Les autres activités se
trouvent sur le long des grandes artéres desdelea quartiers périphériques. Une
telle répartition spatiale des activités urbair@xirconvergente la circulation routiere

dans le noyau central.

37



Carte n 3 ; Répartition spatiale des activités urbaines.
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CHAPITRE : IV-LES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT ET
LA CIRCULATION ROUTIERE.

IV-1.Les infrastructures de transport

IV-1-1. Les routes existantes.

IV-1-1-1. Quelques définitions de base.

-Une route : C’est une voie carrossable aménagée hors d’'uneragration. On cite,
par exemple, la RN7, la RN9, la route de I'UniviErsi.
-Une rue : C’est une voie carrossable aménagée dans unena@gition. Dans la ville
de Toliara, on distingue, par exemple, la rue aeésaceur, la rue de I'église, la rue de
marchée...
—Une avenue :C’est une large voie carrossable aménagée daragghemération. Elle
est souvent séparée en deux sens. A Toliara, dimglie par exemple l'avenue
d’Antananareninal’avenue de France,...
-Un boulevard : C’est une large rue.
-Une ruelle : C’est une rue tres étroite. Elle permet esseatiwht le passage des
hommes, des motos et des bicyclettes. Méme legettesm ne peuvent pas passer.
Dans la ville de Toliara, les ruelles se trouvesmslles secteurs périphériques et dans
les blocs de constructions anarchiques.
-Un couloir : C’est un passage encore trés étroit. |l permee jles circulation des
piétons. On les trouve également dans les secpguighériques et dans les blocs de

constructions anarchiques.

IV-1-1-2. L’état des infrastructures routieres permettant I'acces a
la ville.

-La RN7
Elle est généralement en bon état méme si actustieon remarque quelques
signes d’une détérioration sur ses bordures. Leiveaux assurant le drainage des eaux
pluviales ne sont pas correctement entretenus. Golamplupart des grands arteres, la
RN7 est occupée par des épiceries et des gargotescouverts entre le marché

d’Ankilimarovahatsyusqu’ & la gare routiere @&anfily.
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-La RN9
Elle est en mauvais état a I'entrée de la villees€'une route secondaire .Elle

comprend le pontle Belalanda Ce dernier est actuellement menacé par les crues
annuelles du fleuvé&iherenan Pendant la saison de pluies, elle n'est pascaiae
entreMorondavaet Toliara. Il faut passer pantsirabe parvenir jusqu’a Toliara.

-La RN10
C’est par cette route que les migrants de Sud rnti@ns la ville de Toliara. lls en
viennent du pays Mahafaly, de 'Androy...Notons égwet I'importance de route
nationale pour le ravitaillement de la ville de idch en vives.

-La route deMitsinjo (jusqu’aBehompy)
Elle est goudronnée jusqu’Mitsinjo Betanimenala réhabilitation de cette route est
actuellement en cours de réalisation. Elle estigatalie surtout pendant la saison
séche. Pendant la saison de pluies, seuls les mamp@uvent accéder jusqu’au niveau
deBehompyC’est une route trés pratiquée car elle dessestateur qui renferme des
nombreux services administratifs et des unitésstreblles. Elle permet d’accéder au
Palais de la région du Sud-ouest. Elle est l'unes dmincipales routes
d’approvisionnement en produits agricoles de Il vil

-La route qui longe la nouvelle digue de Fiherenana

C’est une route secondaire. Chaque année, ellé debidégats consécutifs aux

crues du fleuvd-iherenanadans le secteur déelalanda Pendant la saison de pluies,
les taxis-brousse passent par cette route pouerélds inondations de la route de
Mitsinjo.

-La route de I'Université
Les trottoirs de cette route sont illicitement dtgrésés par des petits commercants
entre Ankilifaly jusqu'aManinday.La détérioration est causée par un certain nombre

de facteurs dont le passage des charrettes nomatigues.
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Carte n®° 4 : DES VOIES DE COMMUNICATION ROUTIERE EX TERNE
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-La route d’Ambohimahavelonaet celle dAnantsono
Elle permet d’assurer I'approvisionnement de Igev@n produits vivriers tels que les
légumes (tomates...) et les tubercules (manioc, gdtaice...).

IV-1-1-3. Problemes d’assainissement des voiries.

La ville de Toliara connait un probléeme de dramags eaux et d’évacuation
des ordures. Des nombreuses rues sont occupékss gtottoirs. Il y a des rues qui
sont totalement fermées. Ces rues sont approadss citadins pour des objectifs

de constructions des habitations ou commerciaux.
- Difficulté de drainage des eaux pluviales.

La ville manque des canaux d’évacuation des eamwigies. C'est seulement dales
noyau central ou il y a quelgues caniveaux dont la plupart d&néux ne
fonctionnent plus normalement. Certains caniveaunt ®talement hors usage. C’est
le cas par exemple du bord de la mer ou la corigirudes hétels et restaurants pose
un probleme de drainage des eaux pluviales versela Une moindre pluie laisse

apparaitre des nombreux points d’eau stagnante

Tableau N°7: Lieux inondables du noyau central

Présence des lieux Point d’eau Existence Durée de
Quartier inondables pluviale d'un stagnation
Oui Non caniveau
Betania ‘]IRAMA’ au Parfois 3
- X marché, les 0 .
Ankilifaly mois
rues
Tanambao Tout, sur les . .
X 0 2 a 3 mois
Morafeno rues
CEG, centre,
Tanambao | X collége 0 5 jours
Luthérien
. Jardin de la
Toliara . .
X mer, au 1 2 a 3 mois
centre 2
marché
Rue du
carrefour de
Amborgony X cité de poste 0 2 a3jours
rues non
bitumées
Tsinengea X Seulﬁjrgent la 0 1 semaine
Tanambao I » Tout 0 De 3 semaine
a 1 mois

Source: Enquéte de SAGE, 2008 et conception de I'auteur.
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Ce tableau montre que tous les quartiers du nosminiat sont concernés par la
submersion lors de la saison de pluies des lieomdables. La durée de stagnation de
l'eau est au minimum 2 jours. Le caniveau de Taliaentre, mal entretenu, ne
fonctionne plus normalement.

Les secteurs périphériguesnanquent totalement des caniveaux. Les rues ne
sont pas généralement bitumées. Ce sont des settésirsensibles. Les précipitations
cycloniques rendent inaccessible des nombreux iquarpériphériques a cause des
inondations. Ces eaux stagnantes posent souveptaldémes d’hygiéne publique.

Tableau N° 8: Lieux inondables des secteurs périphigues

. . . Durée de
Quartier Existence des lieux Points d'eaupluviale Existence de stagnation
Inondables caniveau ,
de l'eau
Oui Non
Ambohitsabo X Tout, prés de Lycée Antaninarenina 1 2 jours
Ankenta bas X Le quartier entier 0 3 jours
Ankenta haut x Au marché 0
Anketraka Partie Nord-est, Sud, école 1 1 mois
X
Tsianaloka X Ecole, Mosquée, Faritany 0 1 a2 moi
Antaravay x Tout 1 2 a 3 mois
Betania Ouest X JIRAMA, I'allée 0 1 mois
Betania Est X Pres de I'église 0 2 a 3jour
Mangabé x Partie Est 0 5 jours
Ankiembe bas x Partie Est 0 1 mois
Ankiembe haut Lavindrano, Maizina, apotrinjira 0 2 a 3 moi
X
Mahavatse X Toute l'allée 1 hors 1 semaine
Tanambao service
Sakabera X Pres de I'église catholique 0 2 jours
Tanambao x Chef quartier, Délégué, L'allee| 1 2a3jou
Motombe
Mahavatse I Besarety, EPP 1 hors 3 a4 mois
Ouest x service
Tsimenatse | Zanzibar, Gendarmerie 0 1 semai
Est X
Tsimenatse | La périphérie 1 hors service 2 a3 mois
Ouest X
Tsimenatse I Tout 0 2 semaine
parfois 2 a
3 mois
Tsimenatse |11 X Champs de foire 1 2 semaings
Ampasikibo x Partout 0 1 semain
Ankatsaka Au centre, TSF Sud, Petit lycée 0 2a3mgs

Source: SAGE, 2008 et conception de 'auteur.
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21/41 quartiers visités dans les secteurs péripheési deux quartiers
seulement qui ne sont pas vraiment concernésegainbndationsBetania Est et
Sakabery En général, la durée maximale de la stagnalésneaux est de 4 mois.

Ces eaux stagnantes entrainent sans doute laaligstrde voiries et rendent

inefficace les travaux de bitumage des rues. Detbneux caniveaux sont effondrés.
-L’accumulation des déchets

C’est surtout dans les quartiers périphériques g une accumulation des
ordures. Ce probléme est di a l'insuffisance déssvde communication routiere qui
permettraient la circulation des camions d’évaaumaties ordures. Cette accumulation
des ordures peut étre justifiée également par leqoed’équipement du service des
voiries. Les camions sont insuffisants pour asdigeacuation des ordures de la ville.
Ces ordures entravent la circulation routiére.

Sur 41 quartiers, nous avons relevé 33 lieux éedtddes ordures en 2008ans
écarter I'idée d’'une mauvaise répartition spatdds lieux de dépot des ordures, la
production des ordures a accru. En 2015, un quaigrrait avoir plus de deux dépobts
des ordures. Le nombre des lieux de dépbt des esddépassera le nombre des

quartiers de la ville. La ville serra alors inondi&s ordures.

Photo n°1 : Une rue a moitié fermée par une accumulation delsedé. C’est un lieu de
dépdt des ordures ddangabe(Sous GRADIN).

Commune urbaine de Toliara, 2004.
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-La squatterisationi des trottoirs.

Dans la ville de Toliara, I'occupation des trotsoge poursuit inexorablement. Il
ne reste plus d’espace pour les piéetons. Ces derdavent alors se déplacer sur les
parties réservées aux véhicules. Au début, cestrootisns étaient faites uniqguement
pour les activités commerciales généralement inétles. Plus tard, au fur et a mesure,
elles sont transformées en lieux d’habitation. Aviec multiplication de ces
constructions illicites, des trottoirs entiers sonhstruits tandis que d’autres sont en
train de I'étre.

Cette squatterisation des trottoirs concerne gulés carrefours qui constituent,
pour les citadins, des lieux stratégiques en netiercommerce. Les carrefours qui se
trouvent a coté des marchés sont totalement env@hest le cas par exemple du

carrefour de BOA et celui Ankilifaly.

-La fermeture définitive des rues
Un autre probléme trés particulier touche la vitle Toliara: c’est la
spéculation fonciere relevant des voiries.
Au lieu de la construction des nouvelles voies,assiste, au contraire, a la fermeture
des rues. Cette appropriation des voiries se #itdes notes fonciéres des autorités
municipales. Ce sont généralement des notes verl@lest aprés I'appropriation de
la rue que I'occupant cherche & obtenir un titrecfer par «tous les moy&n». Rares

sont les habitants qui osent justifier leur droitdier (voire schéma’h, page 49).

! Une occupation abusive des trottoirs par des nactains (Habitations ou autres)
2 |a corruption reste le moyen le plus utilisé
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Photo n° 2: Les piétons sont systématiquement exclus deotrett se déplacent sur les voies
destinées aux véhicules. Cette situation acceanttisque de la circulation routiére devant
les piétons.

Photo n° 3: Un exemple d'occupation des rues par les hatitsia la limite Nord-ouest du stade de
football de JIRAMA. Cette rue prend la forme d’unelle au milieu
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Schéma n° 1: Construction anarchique de I'habitat dans les sgeurs
périphériques : cas de Mangabe
N

a) Situation d’avant

Ruelle

LEGENDE 0 6 12m

|:| : Rue non bitumée
[ : Route bitumée
FZZZ] - Habitat
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-L’insuffisance ou le manque de I'éclairage public

La ville manque généralement de I'éclairage pulidians le centre ville, c’est
I'éclairage prive externe (la lumiére des vérandas différentes habitations et des
magasins) qui facilite la circulation routiére pantla nuit. Les grandes arteres
desservant les quartiers périphériques manquehédairage public. On peut citer
par exemple la route de port (Avenue de Francepute deMahavatse lJa route de
I'Universite, etc. Cette insuffisance d’éclairaggbfic entraine une insécurité sociale
qui concerne méme le transport urbain. Pendantulg i est trop risqué de se
déplacer a pousse-pousse. Une minorité des taxisrasent qui circule pendant la
nuit. Cette situation bloque le développement degport.

- Les gares routieres

Tableau r’ 9: Diagnostique sommaire des principales gares r@stiér

Fonction
Gares routieres | Aire de chargement et de Etat de lieu
principales déchargement pour le transport en
commun sur la RN7, RN9 et
RN10
1-gare routiere | Pour les automobiles de la RN7 et|la  Mal placé, non aménagé,
de Sanfily RN10 inondable, surface insuffisante,
sans éclairage public et moins
sécurisée.
2-gare routiere | Pour les automobiles de la RN10 Espace libre sacsiae
de Tsongobory installation et sans éclairage

Source: Enquéte personnelle.

Les gares routieres ne sont pas aménagées. Cdesonpspaces libres ou les
automobiles se stationnent conventionnellement r plu chargement et le
déchargement.

A part ces deux principales gares routiéres, orindise d’autres gares
routiéres qui servent pour le chargement et da®ement des automobiles assurant
le transport suburbain. Ce sont généralement destspade stationnement
conventionnel des automobiles (sur le carrefounnaoché ...). lls sont sans aucune

installation et dépendent du flux de la circulato@s citadins.
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IV-1-2. Les infrastructures commerciales et techniges de transport.
IV-1-2-1. Les infrastructures commerailes de transport.

-Les points de vente d’énergies.

A Toliara, ce sont les stations-service qui astula vente d'énergies. Au
total, on en compte six. Elles ne sont pas bipartes sur 'espace urbain.

Il'y a des stations-service qui sont trés rappreshandis que certains secteurs en
manquent. La station-service de Trésor et celle l@WleTERRASSE sont trés
rapprochées l'une de l'autre. Sur la RN7 seulement,en compte quatre. La
concentration de ces points de vente d’énergiaiénfie beaucoup la circulation
routiére.

- Les points de vente des différentes pieces.

On y distingue des nombreux points de vente deepid’automobile, de moto
et de bicyclette. Ce sont les grands commercarntgeqalent les piéces d’origine. Sur
la RN7 et dans le centre ville, il y a des nombrgoints de vente de pieces
d’automobile. Les brocanteurs sont les principaskituteurs des pieces d’occasion.

Sur les trottoirs, les points de vente des pie@bidyclettes se développent
comme un champignon. Ce sont surtout les migramtsnd et Betsileo qui pratiquent
cette activité. Actuellement, ces vendeurs desegiéde bicyclettes travaillent en
collaboration avec les réparateurs des bicyclef@da entraine une occupation
progressive des trottoirs. Les brocantes sonpitexipaux vendeurs de pieces de
charrette et de pousse-pousse.

IV-1-2-2. Les infrastructures techniques du transprt.

- Les points de réparation ou de dépage des automobiles et des motos.

La ville renferme des nombreux garages de réparatiautomobile. lls sont
de deux types : garage de type redressage et gégdgpe mécanique.

Ces garages ne sont pas bien équipés. La pldparts garages se trouvent
concentrés sur la RN7 et dans le centre ville.

Les quelques garages motos existants ne font qubridelage. La ville
manque des spécialistes en mécanique de motomates sont surtout réparées dans

les garages d’automobiles
Les points de réparation des bicyclettes

Sur les trottoirs, il y a des nombreux points éparation des bicyclettes. La

réparation des bicyclettes est une activité qui ¥@&ire des nombreuses familles.
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Actuellement, il y a méme des éléves sortant dédyechnique qui pratiquent cette
activité. Ces réparateurs des bicyclettes se trdueencentrés dans les quartiers
périphériques.
IV-2. La circulation routiére.

IV-2-1. Le flux d’automobiles entrant dans la ville

Il s’agit d’'une étude statistique qui portera sernombre d’automobiles qui
entrent dans la ville en moyenne par jours. léobf principal est de déterminer
statistiguement la variation de nombre d’automesbicirculant dans la ville en
moyenne par jour. Cela permettra nous permeitévoir la capacité des voiries et des
gares routieres dans les années avenir. Le taldiedessous montre I'effectif des
différents moyens de transport circulant dans lie e 2007 a 2009. Les motos, les
automobiles particuliérésles grands camions transporteurs et les chasne@tesont pas
encore pris en considération dans le tableau suivan

Tableau N° 10: L’effectif des différents moyens d@ansport.

Les différents moyens de . Effectif des différents
Annees
transport moyens de transport
2007 15420
Bicyclettes 2008 12065
2009 4025
Pousse-pousse 2008 3075
2009 3106
Taxis-ville 2009 169
Bus urbains 2009 8

Source: Commune urbaine de Toliara, 2009.

Ces données ne refletent pas vraiment la réali@@ur les bicyclettes, ces
chiffres désignent uniqguement les bicyclettes eateps a la C.U de Toliara. Ce sont
les bicyclettes dont leurs propriétaires ont aclieg vignettes a la C U. Il y a des
bicyclettes qui sont enregistrées dans les communetes périurbaines. Pour les
pousse-pousse, le chiffre de I'année 2009 caraetdeffectif limité par la C U de
Toliara et non le nombre des pousse-pousse citcudans la ville. Une note
administrative qui date de I'année 2005 limite d¢enbre de pousse-pousse & 3106

Il'y a desbus et des taxis villes qui sont tombées en pahcteellement, quatre

bus seulement qui circulent.

! Automobiles de I'état, de services privés et pensdes.
2 La Commune urbaine de Toliara, 2005
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IV-2-2. Zonage de la circulation routiere
I\V-2-2-1-Pour la circulation routiére générale.

Le flux de la circulation routiére laisse aiae trois zones :
-Les zones d’embouteillage

Ce sont les secteurs ou la circulation est tréeasel Ces secteurs renferment
des nombreuses activités commerciales et admitivgsa On peut citer par exemple
le secteur des grands marchés (le marché de SCAMBwzar be), les secteurs de
forte concentration de services administratifs ld@g de Boulevard MONJA
JAONINA et sur le bord de la mer), le secteur pairts et sur la gare routiére de
Sanfily dans le quartier de Toliara centre (sur Beulevard PHILLIBERT
TSIRANANA). La fréquence des accidents routierssy teés élevée.(voire cart&ln
et 5)

-Les zones de faible circulation.

Ce sont les quartiers de résidence du noyau cdfdrphrtie Nord du Toliara,
Tanambao ,| Amborongony) et quelques quartiers périphériques de la goditrd.
Ces quartiers ne renferment que quelques servarefstratifs. Pendant les heures
de pointe, la circulation routiere y est un peuadmante.

Les zones mortes.

C'est I'extréme Sud et le Sud-est de la ville. Gesteurs manquent des
services administratifs. Les quelques établissesnexilstants sont moins fréquentés
par les citadins.

Le flux de la circulation d’automobiles convergenglde noyau central a cause
de la forte concentration des activités urbaines.

IV-2-2-2. Pour la circulation des automobiles assant le transport
en commun (bus urbains).

Le transport en commun est dans sa phase de igesttassure surtout
'approvisionnement des marchés en produits hadjeas.

La gestion de la circulation des bus urbains ¢éagggparaitre deux zones :
La zone Nord et la zone Sud. La RN7 et le BouleWd@NJA JAONA constituent
la limite séparant ces deux zones (voir la caffeat la carte 15). Chaque zone est
desservie par deux lignes officielles (quatre égrau total) indiquant la circulation
des bus urbains. La cinquieme ligne officielle ame les deux zones. Toutes ces
lignes sont de sens unique. La circulation est satmur sur la méme ligne: le

déplacement entre deux arréts de bus est sanssrefitud’éviter 'embouteillage.

51



Mais les bus urbains ne respectent pas cette cgjam officielle de la
circulation. Pour suivre le flux de circulation desadins, ils transforment lignes
formelles en lignes informelles sur lesquelles itautation des bus urbains se fait
avec allée et retour. Cette situation entraine daote de 'embouteillage.

IV-2-3. Influence du transport suburbain sir la circulation routiere
urbaine.

Le rapprochement ou la concentratdes lieux de chargement et du
déchargement conventionnels des véhicules asslgraransport suburbain entraine
une convergence de la circulation routiere. C'estds par exemple des secteurs de
marché de SCAMAu il y a déja trois lieux de chargement et de dégpdment des
automobiles assurant le transport de Toliara B&isompy Ce secteur est une zone
d’embouteillage. Il en est de méme pour le seddeBanfily Le lieu de chargement
et de déchargement des véhicules du marchée diéySestftres proche du principale
gare routiere de Sanfily.
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Carte n°5: LA CIRCULATION ROUTIERE : Transport en

commun.
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IV-2-4.Quelques caractéristiques particulieres ded circulation routiere.
IV-2-4-1. Une circulation routiére non pérenne.
La circulation d’automobiles n’est pas permanente
Les taxis-ville commencent a circuler a padiér 6hoo. Dans la plupart de cas, ce
sont des taxis déja réservés par des clients. @'gslrtir de 6h30 que les taxis-ville
reprennent vraiment la circulation. Pendant la,eg quelques taxis -ville qui circulent
se stationnent a la gare routiére de Sanfily diaad de la mer (a la discothéque, Zaza
Club).
Les bus urbains ne commencent & circuler partir de 8h00. A partir de 18h30, la
circulation des bus s’arréte.

Pendant la nuit, les pousse-pousse circulent emeuat au centre ville dans les
guartiers ou il y a de I'éclairage public.

IV-2-4-2. Une circulation routiére non sécurisée gpleine
d’obstacles.

La ville de Toliara manque de réserfascieres pour 'aménagement des
parkings publics. Les automobiles, les pousse-goasses motos s’arrétent partout et
entravent la circulation routiére.

Par ailleurs, la circulation etgine d’obstacles. Devant les écoles, les rues
sont fermées quotidiennement pendant I'entrée asbitie des éleves. Les tireurs de
pousse-pousse ne respectent pas le code de & tad cyclistes sont comme des
provocateurs des accidents routiers. lls se mdaifecomme des anguilles dans la
circulation routiére. La circulation routiere damla beaucoup de prudence. L’accident
se présente souvent comme un fait provoqué volentaint.

IV-2-5. Evaluation des frais de transport.

La variation des frais de transport (urbain etusbfin) en commun ou non
commun constitue un probléme fondamental. Jusquaent, a Toliara, la prise d’'une
pousse- pousse ou d’un taxi ville fait I'objet d’lemg dialogue entre le chauffeur et son
client pour la fixation de frais. Pendant la saisbm pluies, une hausse des frais
concerne tous les différents moyens de transpartnlit reste caractérisée par une
hausse des frais de transport exceptionnelle. Gietigtion résulte de I'état des voiries,
des inondations et de l'insuffisance de I'éclairpgélic.
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Tableau N° 11: Variation des frais de transport

Frais de transport

Les différents Condition de
moyens de transport transport Le jour La nuit
5 Avec bagages 1000 a 2000 ar
us
Sans bagages 200 a 600 ar
o Avec bagages 3000 a 5000 ar 4000 a 8000 a
Taxi-ville
Sans bagages 2000 a 3000 ar 3000 & 4000
Avec bagages 2000 a 3000 ar 3000 & 5000 a
Pousse-pousse _ _
Sans bagages 500 a 2000 ar 1000 a 4000
Moto-taxi Sans bagages 1000 ar

Source: Enquéte personnelle.

Ces frais de transport ne reflétent pas vraimentalité. On n'a pas encore

tenu compte de la variation des frais de transperidant la nuit et les moments

pluvieux.
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QUELQUES RECOMMANDATIONS ET PROPOSITION
DE PLAN POUR LA FUTURE THESE
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CHAPITRE : V-QUELQUES RECOMMANDATIONS SUR LES
VOIRIES ET LA CIRCULATION ROUTIERE

V-1. Quelques Propositions pour I'assainissement oiries.

V-1-1. Raser les constructions illicites et rouvrides rues foncierement
appropriées par les citadins.

Avant de raser les constructions illicites, il tfalabord aménager des espaces
pour leur installation.On ne maitrise pas la croissance urbaine par umple mesure
d’assainissement(ELA J.M 1983). Cet assainissement doit étre eaagné d’'un
soutien financier ou d’'un projet de constructiors debitations car ces occupations
illicites constituent également des lieux d’halditat Il serrait alors important de faire
une évaluation statistique de l'effectif des citedirésidant définitivement dans ces
constructions illicites. Cela permettra d’évaldercolt de l'assainissement. Ces
trottoirs peuvent étre aménagés en parkings publics

Certes, il ne serra pas facile d’ouvrir de nouvées voiries foncierement
appariées depuis longtemps. Mais il faut au momasrnir les rues qui faciliteront la
circulation routiére. On peut citer par exemplegdate qui avait séparé le quartier de
Tsenenge&n deux parties: Nord et Sud. Cette route comstiavant la limite Nord de
C H R de Toliara (carte’®). Elle avait mis en communication directe le dear
d’Ampassikibo (route d’Aides et actions) avec laiteo limitant la partie Nord du
gymnase Kianja mitafg de Toliara. Cette route facilitait avant la frégtation de
Centre Hospitalier Régional de Toliara.

V-1-2. Extension et /ou construction des voies dermmunication routiére.

Cette opération concerne surtout les quartiersppériques et les blocs de
constructions anarchiques comme Tsimenatse ¢t Tisenengedlle consiste a raser
guelques habitations pour élargir les voiries exits. Il s’agit de faire disparaitre les
ruelles. Cette mesure d’assainissement est en deurgalisation dans le quartier de
Tsimenatse I.

La construction des nouvelles voiries concerne peorité les quartiers
périphériques. Elle facilitera le drainage desxeasees et pluviales. Le tableau ci-
aprées montre un exemple des deux voiries en prajet construction du plan

d’urbanisme Directeur de I'année 2008.
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Tableau n'12 : voiries en projet de construction.

voiries | distance| Secteurs concernés

~

N°1 14,5km | La batterie-Université —zone industridleqranomena)-RN]

N°2 5,5km Port-RN7-Zone industrielle (Andranomena)

Source: C U de Toliara, 2008.

Ces voies permettront de dégager 'embouteillagéasaN7.

La carte ci-apres est une proposition d'aménagendn secteur Sud de la
RN7. La construction des ces routes que nous apoujstées sur cette permettra
également de dégager I'embouteillage sur la RN7.
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Carte n°6: LAMELIORATION DE LA CIRCULATION ET DEGA GEMENT
DE L'ENBOUTEILLAGE.
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V-1-3. Amélioration du réseau de drainage des eayptuviales.

Il convient d’abord d’évaluer le volume des eauxvidles a drainer. Pour cela,
il faut connaitre le volume des précipitations aglles et le volume maximal des eaux
pluviales stagnantes. En 2008, I'enquéte de SA®BRtrait déja que dans le noyau
central les caniveaux existants sont insuffisarusr assurer le drainage des eaux
pluviales. Il faut alors construire des nouveaarigeaux surtout dans les secteurs
périphériques. Il y a déja des quartiers qui aéja bénéficié un assainissement,

mais les travaux toujours sont inefficaces.

Photo n° 4 :Drainage des eaux pluviales sur la routd/itsinjo. Les eaux pluviales sont collectées
dans le petit bassin. Une simple pluie suffit p@mplir ce petit bassin.
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V-2. Pour 'amélioration de la circulation routiére.

V-2-1. Déconcentration des activités urbaines du yau central.

Il serrait mieux de délocaliser quelques équipgmeu noyau central pour
les implantés dans les quartiers périphériquestte Qeocédure d’aménagement de
'espace nécessitera une opération fonciere dopxjation des terrains dans les
secteurs périphériques. La municipalité doit s’apper de quelques terrains pour
limplantation des équipements publics dans legtara périphériques. On pourrait
commencer par la délocalisation des équipementdicpuliConcernant le secteur
privé, la municipalité pourrait adopter une straétjannulation du droit de siege des
services privés dans le noyau central. Dans leshéar il serrait mieux de limiter
I'effectif des vendeurs.

V-2-2. Propositions sécurisant la circulation routere.

Il convient de renouveler les passages des piétoles différentes tracées
d’orientation de la circulation routiére. Les &dours surtout en manquent. Dans les
secteurs périphériques, la construction des daseddéminuerait la fréquence des

accidents et de fauchage des habitations par thesNes.

Photo n° 5 Une rue qui manque d’'un passage de piéton.fléeglses montrent le risque
élevé de renversement du piéton par une automobile.
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V-2-3. Aménagement des lieux spéciaux pour le statinement des pousse-pousse
et d’automobiles assurant le transport suburbain.

Il s’agit d’'aménager des parkings et des garesiexes secondaires pour le
stationnement des pousse-pousse et des automassiesant le transport suburbain.

Les simples délimitations spatiales qui ont &iée$ par la municipalité ne
sont plus respectées par les tireurs des pousssou

Photo n°6 : Stationnement illicite des pousse-pousse et désl@aousse.
C’est la gare routiere secondaire du marché de SCAMA.
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CHAPITRE : VI-.PROPOSITION DE PLAN POUR LA FUTURE
THESE

Premiere partie : les conditions naturelles et 'occupation de

I'espaceurbain de Toliara
CHAP 1 : Les conditions naturelles de I'espace urbain
I-1.La position géographique de la ville.
-Un site de protection ou d’exposition.
-Un site stratégique en matiére de contréle ipoliadministratif.
-Une ville a vocation commerciale et touristique.
[-2.La topographie de I'espace.
-Structure topographique de I'espace.
-Une large ouverture du littoral.
[-3.Traits géomorphologiques et les types de sols.
-La faille de Toliara et ses conséquences ssp#iee urbain.
-Les types de sols et le réserve en eau du sol.
I-4.Caractéristiques du climat : Toliara et ses rémpns proches.
-Variation spatiale et temporaire des preciptadi

-La tendance thermique régionale et urbaine.

CHAP 1l : occupation de I'espace, un probleme fondmental du transport.
[I-1-Peuplement et quelques aspects de la démogragh
[I-1-1-Peuplement.
[I-1-1-1-Peuplement d’origine.
-Les facteurs expliquant le choix du site dansdlie ldle Toliara.
-Les premiers sites de peuplement.
-La disponibilité de I'espace.
[I-1-1-2-Peuplement par voie migratoire
A- Immigrations histoues.
B- Immigrations contemporaines
lI-1-1-3-Présentation géographique de la ville
-Localisation.

-Délimitation.
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[I-1-1-4-Constructions de I'habitat, une ignoance du code
d’urbanisme.
* Formes spatiales d’habitations.
-quartier structurée.
-quartiers non structurés.
» Extension rurale de la ville
-Vers le Sud.
-Vers le Nord-est.
[I-1-1-5-Zonage des activités urbaines.
-Répartition spatiale des activités urbaines.
-Le probleme des activités émergeantes

[I-1-2-Quelques aspects de la démographie
[I-1-2-1-Evolution globale de population
-Le taux d’'urbanisation de la population régienal
- Calcules de densité.
[I-1-2-2-Répartition spatiale de la population.
-Réalité actuelles des quartiers a gonflementogdgaphiques.

-Tendance démographique des quartiers moins ézupl

Deuxieme partie: les infrastructures routieres et la circulation.

CHAP Il : L’état des infrastructures routieres.

[1I-1.Quelques définitions de base

[1I-2. Les infrastructures routieres permettant I'acces a la ville.
-La RN7.
-La RNO.
-La RN10.
-La route de I'Universite.
-La route deMitsinjo.

-La route qui longe la nouvelle digue.
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l1I-3.Infrastructures routieres du noyau central.

[11-3-1.Configuration spatiale des infrastructures routiéeres.
-Le noyau central.
-Les secteurs périphériques.
-Les voies de communication routiéres entre le noyantral
et les secteurs périphériques

[11-3-2.Problémes d’assainissement.
-Difficultés de drainage des eaux pluviales.
- Occupation des trottoirs.

-La fermeturesdues

[11-3-3. L’état des voiries en Km.
-Longueur des rues bitumées et non bitumeées.
-Longueur des rues détériorées.
-Longueur des rues réhabilitées.

[11-3-4. Diagnostic des carrefours
-les grands carrefours
-les petits carrefours

[lI-4.problémes d’assainissement des secteurs pphériques.

A
B
C
D

Insuffisance des voiries.

Rétrécissement des voiries.

Forte sensibilité aux inondations.

Accumulation des ordures.
llI-5. Etat de lieu des grandes artéres desservams secteurs
périphériques.
A- Les voiries primaires.
B- Les voiries secondaires.
C- Les voiries en projet.
[1I-6.Diagnostiques des gares routieres.
A- Les principales gares routieres.

B- Les gares routiéres secoedair
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CHAP IV : Les infrastructures commerciales et techigues de transport et la
circulation routiere.
IV-1-Les infrastructures commerciales et techniquesle transport.
A- Les points de vente d’énergies.
-Les principaux points de vente d’énergie.
-Les autres points de vente d’énergies.

B- Les points de vente des différentes pieces.
-Les points de vente des pieces d’automobiles.
-Les points de vente des pieces des motos.

-Les points de vente des pieces de charrettespiusse-pousse.

C- Les lieux de réparation ou d’entretient.
-Les garages auto et moto.
-Les lieux de lavage ou d’entretient.
-Les réparateurs des bicyclettes.
-Les réparateurs de charrette et de pousse-pousse
D-Les unités techniques et administratives.
-La Voirie de Toliara.
-Agence de Transport Terrestre (ATT)
-Les auto-écoles
IV-2-La circulation routiére.

IV-2-1-Le flux des différents moyens de transport etrant dans la ville.
-Les automobiles de transport en commun.
-Les grands camions transporteurs.
-Les automobiles particulieres.
-Les charrettes et les pousse-pousse.

IV-2-2-Evaluation statistique des différents mgens de transport circulant

dans la ville.

-Les automobiles.
-Les motos et les bicyclettes.
-Les pousse-pousse.

IV-2-3-Zonage de la circulation routiere

A- La circulation routiére générale.
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-Zones d’embouteillage.
-Zones de faible circulation.

-Zones mortes.

B- Pour le transport en commun (Bus urbains)
-Les lignes formelles.
-Les lignes informelles.

C-Rapport entre le transport suburbain et urbain

IV-2-5-Evaluation des frais de transport.
-Pour le transport en commun.
-Pour le transport non commun.
IV-2-6-Une circulation routiére non sécurisée.
-Une circulation routiere non pérenne.
-Absence des lieux spéciaux pour le stationnemest d
pousse-pousse et des arréts des bus.
- La non sécurisation des voiries.
-La fermeture quotidienne des voiries.
-Le comportement des tireurs de pousse-pousseset de
cyclistes.

-La circulation des charrettes.
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CONCLUSION

L’espace plus ou moins aménagé (le noyau cénteprésente la plus petite
superficie de la villeDans cet espace, les voiries manquent d’assaingsgelilles
sont occupées sur les trottoirs des constructiictes. Chaque année, elles
submergent totalement dans I'eau. La plupart @esveaux ne fonctionnent plus.
L’éclairage public y est insuffisant.

Dans les secteurs périphériques, la construai®r’habitat est anarchique et
limite les voiries. Les quelques voiries existantne sont pas bitumées. Elles sont
tres étroites et sensibles aux inondables. Orulygs® une accumulation des ordures
et un manque d’éclairage public. Cette situationqbé la circulation routiere et
entrave le développement de transport urbain. Geiedeest médiocre et reste
faiblement investi. Le transport en commun n’y exigresque pas. Rares sont les
citadins qui pratiquent le transport non commurestle transport par pousse-pousse
qui est tres investi. Ce type de transport pollecifculation routiére et participe

faiblement au développement économique de la ville.
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